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HeMHoro найдеТСJl сейчас орrанизаций в

системе ДОСААФ, которые вели бы свою

историю с caMoro зарождеНИJl оборонноrо

Общества. Но такие есть. И одна из старей-
wих среди них ленинrрадское производ-

ственное объединение ((Патриот».

День ero рождеНИJl 18 ОКТJlбрJl 1930 roAa.

Именно Torда на основании ПостановлеНИJl

Совета НароднЫХ Комиссаров Союза ССР был

создан rоловноЙ завод по выпуску продук-

ции, предназначенной ДЛJl нужд Осоавиахима.

Плакаты и МУЛJlЖИ, санитарные сумки и план-

weTbl ДЛJl карт, носилки и проспекты, nOMoraB-

wие изучать стрелковое и санитарное дело,

устройство ОРУЖИJl и средств химзащиты, с

,той продукцией ((Патриота)) были знакомЫ

все, кто перед войной постиrал в кружках

основы BoeHHoro дела.
В войну ((Патриот)), как и BCJl промыwлен-

ность Ленинrрада, вносил свой вклад в победу

над BparoM: здесь wили и чинили обмундиро-

вание, белье ДЛJl раненых, постельные при-

надлежности; ремонтировали противоrазы.
Послевоенный период стал ДЛJl ((Патриота))

временем роста и уrлублеНИJl специализа-

ции.

Здесь поставлено на поток производство
массовой модели карта АКУ-83 (фото ввер-

ху).
В ((Патриоте)) делают костюмы из КОЖИ

(фото в центре слева), кожзаменитеЛJl и

ткани ДЛJl тренировок и соревнований; эдесь

же выпускают и тренажеры АТ-SП и АТ-6П

(фото внизу), предназначенные ДЛJl ознаком-
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леНИJl с орrанами упраВЛ НИJl автомобилей
ЗИЛ 131и rАЗ 66.Тренажеры оснащены

сложной ,лектронной аппаратурой, настрой-
ку которой ведет бриrада во rлаве с Н. По-

таповым (фото в центре справа).
CerOAHJI «Патриот)) крупнейwее произ-

водственное объединение ДОСААФ СССР.

Встав на путь перестройки, здесь на 60% обно-

вили номенклатуру изделий, MHoro внимаНИJl

и средств отдают техническому переоснаще-
нию и улучwению качества продукции. И хо-

TJI далеко не все вопросы peweHbl (нет рит-

мичности в поставках CblpbJl; оставляет же-

лать лучwеrо качество исходных материалов;
отстает социальнаJl сфера), коллектив наращи-
вает УСИЛИJl, чтобы достойно встретить 70-

летие Великоrо ОКТJlБРJl.
Фото В. КНJlзева
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Курсом XXVII сьезgа КПСС

.

, , !
. .

J.
",t ",

Впервые министр автомобильной про 
мышленности СССР отчитывался перед дe 
путатами BepxoBHoro Совета СССР на спе 

циальном заседании ero комиссий и впер 
вые там присутствовал корреспондент
журнала «За рулем».
у автомобилестроителей в прошлом He 

мало заслуr. Наши советские машины с

честью выдержали экзамен на дороrах пя 

тилеток, на фронтовых дороrах.
Но сеrодня, коrда мы с новыми мерками,

с позиции перестройки подходим ко всем
нашим делам, отчетливо стали видны за 
стойные явления в развитии отрасли, с

деятельностью которой связано раЗБитие
всей ЭКfJНОМИКИ. Положению в aBTOMO 

бильной промышленности в последнее Bpe 
мя постоянное внимание уделяют средства
массовой информации, озабоченность, за 

интересованность высказывают автомоби 

листы, чему свидетельство возросший по 
ток писем и в редакцию «За рулем».

Почему медленно рождаются и осваива 

ются новые модели? Как случилось, что

мы живем чужим умом, покупая знания у
ФИАТа, «Порше», «Рено», «Нлекнер 
rумбольд Дойц»?Коrда у нас появятся
технические решения, на которые станут
приобретать лицензии зарубежные aBTO 

мобильные фирмы? Что делают наши уче 
ные и какова их роль в создании новых

конструкций автомобилей, мотоциклов,
двиrателей, узлов, технолоrий, матери 
алов? Это лишь часть из обширноrо пе 

речня вопросов, которые накапливались

rодами и вот теперь требуют безотлаrа 
тельных ответов.

Об актуальности проблем, связанных с

развитием отраслевой науки и ее влияни 

ем на технический проrресс в автомобиле 

строении, свидетельствует внимание, про 
явленное к ним высшим opraHoM rосудар 
ственной власти в нашей стране BepXOB 
ным Советом СССР. В начале нынешнеrо

rода ero депутаты внесли предложение KO 
миссиям по науке и технике, а также
комиссиям по промышленности Совета Co 
юза и Совета Национальностей paCCMOT 
реть вопрос «О работе Министерства aBTO 

мобильной промышленности СССР по по 

вышению уровня руководства отраслевой
наукой в свете требований XXVII съезда
НПСС». Депутаты в соответствии со сло 

жившейся практикой запросили от мини 

стерств и ведомств необходимые материа 
лы, обстоятельно ознакомились с поло 

жением дел непосредственно в НИИ и в за

водских КБ. А затем на специальном засе 

дании комиссий были заслушаны доклад
министра автомобильной промышленно 
сти СССР Н. А. ПУI'ина и содоклад депутат 
ской подrотовительной комиссии, сделан 
ный ректором МВТУ имени Баумана KOC 

монавтом А. С. Елисеевым. Докладчику
пришлось ответить на rлубокие и острые
вопросы, поставленные ему депутатами и

представителями прессы.
Десять ораторов, выступивших в прени 

ях, всесторонне и критически обсудили
проблему. На основе обсуждения комис 

сии приняли решение (о нем позже).
Депутаты констатировали, что Минавто 

пром СССР ведет определенную работу по

совершенствованию отраслевой науки.
Ero научно исследовательские,KOHCTPYK 
торские и технолоrические орrанизации,
включая заводской сектор. объединяют
102 тысячи человек. В отрасли действуют
25 крупных НИИ и 10 научно производ 
ственных объединений. Это немалый науч 
но техническийпотенциал.
Нак известно, решения XXVII съезда

партии и выступление rенеральноrо ceK 

ретаря ЦН НПСС Михаила Серrеевича rop 
бачева в Тольятти нацеливают автомоби 

лестроителей на то, чтобы уже к концу Te 

кущей пятилетки резко повысить качество
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выпускаемой техники, достичь уровня
лучших мировых образцов, а затем и пре 
взойти их. И здесь определяющая роль
за отраслевой наукой. Однако, как было
сказано в содокладе А. С. Елисеева, она

с этими задачами пока не справляется.
Научные исследования в отрасли разви 

ваются слабо и недостаточно ориентирова 
ны на повышение техническоrо уровня
производства, ero эффективности, на раз 
работку продукции, отвечающей новей 
шим достижениям. Принижена OTBeT 

ственность научных и проектных орrани 
заций за решение этих проблем.
Может быть оценки чересчур суровы,

звучат слишком максималистски? Как ни 
как rодовая продукция Минавтопрома
оценивается в 23 миллиарда рублей, при 
чем половину этой суммы составляют

средства от проданных населению леrl(О 

вых автомобилей, мотоциклов, товаров
ширпотреба.
Да, автомобилестроение MHoro дает

стране. Но с Hero MHoro и спрашивается.
Нак может отрасль, rде занято почти пол 

тора миллиона человек, по два с лишним

десятка лет выпускать с небольшими изме 
нениями одну и ту же базовую модель:
зил 130, rАЗ 53А, УАЗ 452,
КрАЗ 255Б, «Москвич 412», ПАЗ
672. ЛиАЗ 677, ЛАЗ 695? Чем объяс 

нить, что новые конструкции разрабаты 
ваются по 10 15 лет и коrда они CTa 

новятся на конвейер. аналоrичные маши 

ны за рубежом уже заменяются более co 

вершенными?
Оценки, сделанные А. С. Елисеевым, за 

ставляют задуматься. Как космонавт, как

ученый, как инженер он хорошо знаком
с уровнем науки и техники в такой OTpac 
ли, как космонавтика. Да, ее HaYKoeM 
кость, как сейчас принятоrоворить, в силу
специфических особенностей выше, чем в

друrих областях машиностроения, по 

скольку обстоятельства диктуют здесь на

ивысший темп научно техническоrопро 

rpecca. Но в то же время подход к разви 
тию науки, ее место в деятельности OTpac 
ли, эффективность внедрения открытий и

новых решений являются реально достиr 

нутой базой для сравнения. И с этих пози 

ций хорошо видны недостатки отраслевой
науки в системе Минавтопрома СССР.
Можно, конечно, привести резонный дo 

вод, что проrресс в любой области науки и

техники адекватен вложенным средствам.

Да, это так. И в своем докладе министр
Н. А. Пуrин отметил, что в двенадцатой
пятилетке для техническоrо перевоору 
жения НИИ, расширения эксперименталь 
ной базы и опытноrо производства на за 

водах выделено 9.5% от суммы капитало 

вложений производственноrо назначения,

которые получает отрасль. Это втрое
больше, чем в минувшей пятилетке. Сле 

дует отметить, что ведущие зарубежные
автомобильные фирмы уже мноrие rоды

отпускают на развитие научно исследо 
вательских и опытно конструкторскихpa 
бот примерно по 10% от cBoero rодовоrо

бюджета. Созданный при таком уровне фи 
нансирования научно техническийпотен 
циал позволяет в короткие сроки разра 

батывать и осваивать полностью новую И

притом с высокими показателями модель.

Безусловно, за пятилетку непросто Ha 

верстать отставание. Но в этой связи воз 

никает вопрос, который на заседании KO 

миссии задал представитель нашеrо жур 
нала министру: _

Нак можно оценить по объему капита 
ловложений и срокам проrрамму макси 
мум и проrрамму минимумразвития OT 

раслевой научно техническойбазы? Про 
rрамма максимум:наши автомобили слу 
жат за рубежом образцами для подража 
ния, на них приобретаются лицензии.

I l'

Проrрамма минимум: замена YCTapeB 
ших конструкций, таких, как двиrатель
rАЗ 52, и оперативная разработка pe 
комендаций, позволяющих поднять до
приемлемоrо уровня долrовечность, Ha 

пример, карданных шарниров «Нивы».
Считаю вопрос Be ЬMaсерьезным,

ответил министр. У нас немало Heдo 

статков, мы их признаем. Стремимся их

изжить. Отрасли выделены определенные
капиталовложения, но их недоста

r

l'ОЧНО

для решения по максимуму всех задач.

Недостаточно их и науке, несмотря на те

9,5%, о которых шла речь. Рассчитываем,
что тепеРЬ t перейдя на самофинансирова 
ние, отрасль сможет сама дополнительно

зарабатывать средства, которые пойдут на

дальнейшее расширение научно техниче 
ской базы. Сроки. Думаю, что MHoroe из

намеченноrо сделаем в нынешнем пятиле 

тии. Тринадцатая же пятилетка, на наш

взrляд, будет целиком посвящена реше 
нию проблем, о которых идет речь.
Эти слова, кажется, должны вселять Ha 

дежду. Планы Минавтопрома на текущую,
двенадцатую пятилетку предусматривают
обновление или замену более совершенны 
ми 240 моделей автомобилей, двиrателей и

прицепов. В целом к 1990 rоду намечено

освоить производство машин, которые pac 
ходовали бы топлива на 10 12% меньше,
нежели ныне выпускаемые, имели на 12

18% ниже металлоемкость, а их произво 
дительность и надежность выросли бы в

полтора два раза. Кроме Toro, на ряде
предприятий министерства уже начаты pa 
бьты по макетным образцам перспектив 
ных леrковых автомобилей 2000 rода.
В нынешнем rоду закончено строитель 

ство первой в стране аэродинамической
трубы для натурных продувок автомоби 
лей. Создаются научно техническиецeHT 
ры при ведущих предприятиях это ВАЗ,
rАЗ, НамАЗ, УАЗ.
Информация, которую сообщил на засе 

дании комиссий министр, свидетель 
ство принятых ранее долrовременных

мер. Но, судя по выступлениям депутатов,
необходим ускоренный nporpecc отрасле 
вой науки и, чтобы ero добиться, нужно
выяснить прежде Bcero причины отстава

ния, слабые места, на которые и следует
обратить внимание и энерrию.
В этой связи депутаты отмечали, что

коллеrия Минавтопрома, ero научно тех 
нический совет и аппарат слабо коорди 
нировали работу научных орrанизаций.
Отсутствие четкой стратеrии отрасли не

дало им возможности целенаправленно
воздействовать на создание серьезноrо
собственноrо научно техническоrозадела.
Следствие этоrо мелкотемье, OTopBaH 
ность от решения конкретных практиче 
ских задач, отсутствие фундаментальных
прикладных исследований.
На сеrодня в отрасли нет ни одноrо члена

Академии наук СССР, в научно исследова 
тельских орrанизациях работают лишь 19

докторов наук, и то rлавным образом в

Москве. Большая часть ученых CKOHцeHT 
рирована в НИИ, заводы же практически
не имеют своих научных кадров.
В чем дело? В отсутствии серьезных и

интересных тем для научных исследова 
ний, недостаточной оплате труда завод 
cKoro ученоrо, сложностях с оформлением
научной работы? Вопросы, на которые нет

однозначноrо ответа. И все таки...

Сложившаяся практика копирования за 

рубежных образцов и покупки лицензий
подорвала стимул к фундаментальным и

прикладным научным исследованиям. Цe 
лый ряд важных открытий (взять хотя бы

форкамерно факельныйпроцесс сrорания
топлива) застревал на стадии бесконечных

заключений, отзывов, испытаний. Их BHe 

дрение на заводах тормозилось отрица 

1



тельным отношением к «чужим предложе 
ниям». Свои же заводские специалисты не

'\1:0rли их дать из занехватки времени или

отсутствия острой необходимости. И если,

например, в авиационной промышленно 
сти повседневная практика требовала при 
кладных научных разработок, то в aBTOMO 

бильной практические задачи решались
преимущественно не на научном, а на ин 

женерном уровне.
Иак известно, хорошим катализатором

научно техничеСКОI'ОПрОI'ресса в aBTOMO 

билестроении является автомобильный

спорт. Для достижения все более высоких

результатов он постоянно ставит перед за 

водами и отраслевой наукой прикладные
задачи, эффекти;вность решения которых
выявляется весьма оперативно. Достаточ 
но указать, что ускорением внедрения
полноприводных компоновок с разной CTe 

пены? блокирования межосевых диффе 
ренциалов, электронных систем управле 
ния подвеской колес, турбонаддува, Kepa 
мических деталей в ДВИI'ателях, анти 

крыльев промышленность прежде Bcero

обязана этому катализатору. Увы, наши

автомобильные заводы и отраслевая наука
еще не сумели как следует использовать
ero.

Существовали и существуют социальные

причины, сдерживавшие развитие aBTO 

мобильной науки. Одна из них уровень
зарплаты, который в НИИ в среднем на

20% ниже, чем на предприятиях отрасли.
Нельзя сбрасывать со счетов и отсутствие

у НИИ возможностей для строительства
жилья. Наконец, еще один немаловажный

фактор. Как правило, работники НИИ и

заводских ИВ первые кандидаты на pa 

боту в овощехранилищах и на уборку ypo 
жая в прилеrающем районе. А как часто

заводским инженерам вместо проектиро 
вания техники, которая бы моrла COCTa 

вить творческий задел завода на будущее,
приходится вставать к конвейеру и «BbIro 

нять план». Словом, над условиями TPy 

да ученых в отрасли и отношением к ним

следует подумать, и очень серьезно, если

мы хотим получать от них полноценную

отдачу.
Пока же, как констатировал в заключи 

тельном слове председатель комиссии по

науке и технике Совета Союза И. А. rле 

бов, в автомобилестроении положение с

отраслевой наукой нельзя признать YДOB 

летворительным. Комиссии приняли по

этому вопросу обстоятельное мотивиро 
ванное решение. Оно предлаI'ает Минавто 

црому СССР кардинально улучшить PYKO 
водство отраслевой наукой, поднять каче 

ство и технический уровень ее разработок,
создать перспективный научно техниче 
ский задел. Среди ДРУI'ИХ мер было пред 
ложено проработать совместно с rоскоми 

тетом СССР по науке и технике (rИНТ) BO 
прос о создании в автомобилестроении
службы rенеральных конструкторов со

всеми сопутствующими правами и воз 

можностями. Кроме Toro, на rKHT возло 

жены вопросы перестройки отраслевой на

уки в соответствии с современными требо 
ваниями и проведения единой научно тех 
нической политики, включая межотрасле 

вую и международную координацию науч 
ных исследований. Вывод комиссий OДHO 
значен нужны коренные перемены в

развитии автомобильной науки.
Что же дальше? Депутаты сочли целе 

сообразным, чтобы ПОДI'отовительная KO 

миссия собралась через полrода и опреде 
лила, как изменилось положение дел, что

реализовано в плане высказанных предло 
жений. Иак отметил председательствовав 
ший И. А. rлебов, нужны серьезные и He 

отложные меры, которые позволили бы

рассчитывать на выполнение задач, по 

ставленных перед отраслью съездом пар 
тии.

До 1 мая 1988 rода Минавтопром СССР,
rосплан СССР, rKHT СССР, COOTBeTCTBY 
ющие министерства и ведомства должны

сообщить комиссиям о результатах реали 

З8ЦИИ их рекомендаций и устранении Heдo 

статков, о которых шла речь на заседании.

Отдел науки и техники

 3AРУЛЕМ»
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ОТ ПРОЖЕКТОРА

1. На попиrоиах

и в боях

Это были rоды первых пятилеток. BMe 

сте с друrими отраслями народноrо xo 

зяйства начала развиваться автомобиль 

ная промышленность. На серийное произ 
водство был поставлен целый ряд Moдe 

лей новых автомобилей. ЗО еrоды это

и rоды широкой механизации и мотори 
зации Красной Армии, Korда в войска

стали поступать десятки тысяч автомоби 

лей, переоборудованных для армейских
нужд.
Пока строились заводы, потребности

войск в автомобилях удовлетворялись

сборкой машин из импортных деталей и

узлов. Так, уже в 1931 rоду на MOCKOB 

ском заводе имени КИМ стали выпускать
леrковой «Форд А»,который стал базо 

вой машиной для леrкоrо бронеавтомоби 
ля Д 8. А уже в следующем rоду встал в

строй бронеавтомобиль Д 12на базе

отечественноrо rАЗ А, еще через rод

армия получила партию трехосных aBTO 

мобилей повышенной проходимости rАЗ

ТК на этой же базе. На них монтировали
безоткатные (в то время динамо реак 

Статья 1 я в N2 6.
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1. &ронеавтомобиль Л& 13 (1939 r.)

тивные) пушки конструкции Л. Курчев 
cKoro.

С этих лет автомобиль прочно вошел в

структуру вооружения частей Красной
Армии. Автозаводцы из Ярославля выпу 
скали трехосный автомобиль Яr 1 О, на

который было установлено 76 миллимет 

ровое зенитное орудие. Автомобили ropb 
KOBcKoro завода rАЗ АА и трехосные
rАЗ ААА стали оборудовать счетве 

ренными зенитно пулеметными YCTaHOB 
ками типа М4 и звукоулавливающими yc 
тановками. Московские автозаводцы

сконструировали и начали выпускать для

вооружения зенитчиков автомобили

ЗИС 12 (база ЗИС 5). Сначала их

использовали для зенитных прожекторов
З 15 4,а в 1940 rоду на них стали монти 

ровать спаренные 25 миллиметровыеyc 
тановки.

Создание боевых и специальных машин

в 30 erоды осуществлялось на базе уже

отработанных типов автомобилей, пред 
назначенных для народноrо хозяйства. В

'
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ПО PAKETbl
одних случаях, как, например, rАЗ ТК

или rАЗ ММ, они не требовали серьез..
ных переделок под установку вооруже..
ния или специальной техники. В дру..
rих приходилось незначительно ме..

нять rрузовую платформу (ЗИС 12 для

прожектОрной установки), устанавливать
полностью закрытый кузов (KYHr) для

спецоборудования, салон, если это был

штабной или санитарный автобус. В за..

крытых кузовах оборудовали передвиж"
ные радиостанции и телефонные комму..
таторы.

Для перевозки раненых на автозаводе

в rOpbKOM выпускали санитарный авто..

бус rАЗ 03..30, а на ЗИСе санитар..
ный автобус ЗИС 16С. ДЛЯ штабов
был создан автобус rАЗ 05..193.

Более серьезные переделки вызывало

создание бронированных и полуброниро"
ванных боевых машин различных ти"

пов. Здесь необходимо было увеличивать
прочность рамы, надежность узлов ходо..
вой части, вводить изменения в системы

двиrателя. Например, одевая в броню леr..

ковой автомобиль rАЗ М 1, пришлось
увеличить массу машинЫ с 1370 до 2300
Kr. Создавая на шасси rАЗ ААА пла..

вающий бронеавтомобиль ПБ 4 с 45..

миллиметровой пушкой и двумя пулеме..
тами, необходимо было rерметизировать
корпус и сделать машину плавучей.

Серьезной конструктивной проработки
требовали компоновочные решения при
создании бронемашин на шасси имею..

щихся автомобилей, KorAa приходилось

устанавливать на них тяжелые танковые

башни с 45"миллиметровыми орудия..
ми и пулеметами (БА 3, БА 6, БА
1 О) или разрабатывать для них совер..
шенно новую базу. Среди последних были

такие машины, как ЛБ 23 или ЛБ
НАТИ.

Даже простое перечисление автомо"

бильной техники специальноrо назначе..

ния, принятой на вооружение Красной
Армии по 1940 rод, rоворит о том, на..

сколько rлубоко автомобиль проник в бо..
евой строй частей и подразделений. На
базе выпускавшихся ЗИСом и rАЗом ма..

шин создавались авторазливочные стан..

ции для подразделений химической за..

щиты, топливозаправщики, подвижные

ремонтные мастерские типов «А» и «Б»,
подвижные зарядные станции ПЗС..4,
понтонно"мостовые парки, артиллерий..
ские тяrачи и т. д. Например, в 1940 ro..

ду была разработана леrкая машина с

упрощенным кузовом для артиллерий..
ской разведки АР НАТИ с приводом на

оба моста (АР артиллерийский раз..
ведчик).

Эксплуатационные и боевые качества

автомобилей проверялись не только на по..

лиrонах. Пришлось им держать экзамен и в

боях. ДВ'ё'жды В 1938 rоду в районе озе..

ра Хасан и в 1939 rоду в районе реки
Халхин..rол японская военщина испробо..
вала крепость Советских Вооруженных
Сил. Дважды arpeccopbI были биты. В этих

боях участвовали сотни боевых и специ..

альных автомобилей. Во время событий,
связанных с отражением аrрессии на тер"

ритории братской Монrолии, две MOTO 

броневые бриrады Красной Армии, в со..

ставе которых были бронеавтомобили
БА 1 О и БА 20, вместе 'с танковыми

бриrадами в решающем сражении замкну 
ли кольцо окружения и разrромили круп 
ную rруппировку японских войск. От авиа..

ции противника их надежно прикрывали

зенитные подразделения на автомобилях.

Освободительные походы в Западную Ук"

раину и Западную Белоруссию, бои на

Карельском перешейке зимой 1939 1940

rr. последние боевые испытания авто..

мобильной техники перед началом фа..
шистской аrрессии против СССР.

На Западе уже полыхало зарево новой

мировой войны, и советские автомобиле 

строители участвовали в noAroToBKe к обо..

роне страны.

Подпопковник 6. ПЕСТОВ
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1. Зенитные установки на автомобиnе яr 10 на Крас-
ной площади (1939 r.).
3. Прожекторы на ЗИС 11 (1937 r.).
4. Зенитно-пулеметная установка на rАЗ ААА

(1936 r.).
5. Леrкие бронеавтомобили 6А 10 (1939 r.).
6. Леrкий бронеавтомобиль Д 8 (1931 r.).
7. Автомобиль rАЗ ТН с динамо-реактивной пушкой
(t933 r.).
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НАША ОБЛОЖКА

'.

Автомобиnь, изображенный на обnожке _то-

ro номера, попучип имя весьма peAKoro жи-

BOTHoro «Панrоnина». Происхождение ак-

зотическоrо назваНИJl можно в равной мере
СВJlзывать и с необычной внешностью, и с уни-
квnьностью машины. Она построена в единст-

венном _кзеМПnJlре Апександром Куnыrиным
и ero воспитанниками со станции юных техни-

ков в Ухте 8 t 982 roAY. Опирвясь на опыт и тра-
диции мировоrо дизайна (чему не помешаnв

удапенность от rnaBHblx куnьтурных и про-
мышnенных центров), А. Куnыrин CYMen соз-

дать весьма ориrинаnьный автомобиnь. Непри-
вычные, порой дерзкие технические решеНИJl
орrанично сочетаЮТСJl в нем с традиционными,

уникаnьные издеnИJl с серийными. Твк, под

стремитеnьными очертвниями кузова скрыва-
ЮТСJl основные arperaTbl «Жиrуnей» перед-
ний и задний мосты, сиnовой arperaT, скомпо-

нованные по той же, кnассической схеме!

Чтобы обnеrчить посадку и выход из маши-

ны, в заодно и доступ к двиrатеnю, AneKcBHAp
выпоnниn верхнюю часть кузова фонарь
откидыввющимся вверх вместе с квпотом, па-

неnью приборов, руnевой коnонкой. Кузов вы-

KneeH из стекnопnастикв. Тщатеnьно проду-
ман и отAenaH сапон, рассчитанный на двоих.

6nеСТJlщей конструкции А. Куnыrина апnоди-
роваnи ТЫСJlЧИ зритеnей во мноrих ropoAax
страны. Она быnа IКСПОНВТОМ мноrих выста-

вок (совсем недавно НТТМ-87 на ВДНХ).
ОН первым среди конструкторов «самавто»

доказаn, что чеnовек, захваченный подобным
увnечением, способен ствть вровень с "ро-
фессионаnами. CerOAHJI странв нуждается в тв-

ких nюдях, ищет наиnучшие способы испоnь-

зовать их умение и TBnaHT на бnвrо nporpecca.
А «Панrоnина» сnужит AnJl них cBoero рода
симвоnом, зтаnоном мастерства, который еще
предстоит превзойти.
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Воспитанники ДОСААФ
на службе 8 армии
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Весенний призыв... Взволнованные,

rрустные, веселые лица, суета перед по 

садкой в автобусы, напутствия родите 
лей и ветеранов. Завтра ребята станут

солдатами. Каждый третий из них по 

лучил военную специальность в оборон 
ном Обществе. Какие знания несут они с

собой? CMorYT ли быстро влиться в бое 

вой строй?
Впрочем, вопрос этот не к ним. Спро 

сим об этом тех, кто уже rод полтора

носит на плечах поrоны.

Рядовой Николай Потапенко, старший
водитель, rотовился в рейс:

Водителем стал в автошколе

ДОСААФ на rомельщине. Что дала aBTO 

школа? Скажу так: необходимый мини 

мум знаний, который нужно обязатель 

но пополнять. Сейчас у меня УАЗ 

469, а за полтора rода службы приш 
лось освоить и МАЗ 543'с ракетной
установкой. Тем, кто еще не покинул

стены автошколы, посоветовал бы боль 
ше внимания уделять методам отыска

ния неисправностей, вникать в вопросы

эксплуатации, учиться правильно прово 

дить эксплуатационные реrулировки.
И не надо забывать о строевой подrо 

товке, без которой солдат не солдат.

У нас в школе было все как в армии:
в 8.30 развод на занятия, четкий распо 

рядок дня, служба BHYTpeHHero наряда.
Не будешь хорош в строю и за рулем
на ходу заснешь.
I

Рядовой Александр Авдонин, води 
тель бронетранспортера:

Коrда учился в ковровской aBTO 

школе на зил 130, не знал, что буду
водителем БТР 70.MHoroe заново при 
шлось осваивать. «Броник)) машина

серьезная. Одних только колес в два раза

больше, два двиrателя. Помоrло то, что

в автошколе нас учили не только oco 

бенностям «стотридцатоrо», но И общим
принципам устройства автомобильной
техники. Ну, конечно, и ТЯI'а к водитель 

ской профессии сказалась, преемствен 
ность. Отец у меня тоже водитель, с боль 

шим стажем.

Рядовой Евrений Кобзарь, водитель

транспортной машины:

Что нужно знать военному води 
телю? То, что необходимо на войне. Эти

слова часто повторяют, а над смыслом

порой не задумываются. Севастопольская

автошкола, rде я учился, хорошая. Но

вот rАЗ 53и rАЗ 51,на которых мы

учились, в армии нет. Не научили нас

пользоваться лебедкой для самовыта

скивания, которая есть на 3ИЛ 131,
друrими средствами эвакуации. А еще

нужно уметь преодолевать броды, знать,

как действовать в сложных дорожных

условиях. Понимаю, что не всеrда эти

условия можно создать в процессе уче 

бы, но хотя бы прочесть о них в попу 

лярной литературе хотелось бы.

Пусть те, кто придет нам на смену, не

думают, что, получив «права)), только

кататься на машине будут. Были у нас

такие, кто обслуживал автомобиль спустя

рукава, к рейсу толково подrотовиться

не Mor. Так в армии за рулем долrо не

сидят.

Сержант Юрий Бабаев, курсант Рязан 

cKoro высшеrо BoeHHoro автомобильноrо

инженерноrо училища (РВВАИУ):
Чтобы стать хорошим офицером 

автомобилистом, нужно сначала быть

отличным солдатом, овладеть основами

воинскоrо мастерства. Мне, например,
очень помоrло то, что занимался стрелко 

вым спортом, В средней школе на ypo 

ках начальной военной подrотовки был

командиром взвода, то есть к военной

профессии заранее присматривался.
Но абитуриентам скажу заранее: что 

------ ---------------------  - ----------------------
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Что нужно, чтобы научить человека BO 

дить автомобиль?

«Смешной вопрос! скажете вы. Hy 
жен автомобиль и инструктор, вот и Bce) .

И ошибетесь. Потому что нужен еще и

бензин.

Сколько? Примерно 60 литров на каждо 

ro обучаемоrо, желающеrо стать водите 

лем личной машины. Казалось бы, какая

тут может быть проблема: дело это доб 
ровольное, люди приходят в клубы и шко 

лы, платят свои личные, заработанные
деньrи, в стоимость, конечно, включены и

расходы на бензин, остается только дать

человеку необходимое количество ypo 

ков, привить нужные навыки и дело с

концом.

Ах, если бы все было так просто...

В системе ДОСААФ ежеrодно обуча..
ются сотни тысяч водителей разных TpaH 
спортных средств. В том числе и водите 

ли для Вооруженных Сил. Ежеrодно в TЫ 

сячах клубов, на трассах и стадионах про 

ходят сотни больших и малых copeBHOBa 
ний по техническим и военно прикладным

видам спорта. Ежеrодно в ЦК ДОСААФ
составляют официальный документ, rде в
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точном соответствии с указанными норма..
ми и планами определено потребное KO 

личество топлива на эти нужды . И  аж 
дый раз rосплан урезает эту потребность
на ЗО%, мотивируя одним доводом: топ 

ливо надо экономить!

В целом против TaKoro призыва возра 
зить невозможно. Мы и впрямь привыкли
жить привольно, без оrлядки, не считаясь

с ресурсами.

Но что получается в данном случае?
С caMoro рождения нашей армии COBeT 

ский народ Bcerда отдавал ей все лучшее,

что имел: самых сильных и здоровых лю 

дей, лучшую технику, достойное оружие.
Так поступаем мы и теперь, поскольку в

этом залоr нашей безопасности. И потому
для будущих военных шоферов бензин из

общей копилки отпускается полной мерой.
Сеrодня во мноrИХ делах спорт прек 

расный помощник. А он немыслим без

. тренировок. И потому на эти нужды топли 

во из той же общей емкости тоже прихо 
дит'ся выделять. С оrраничениями, с беско 

нечными оrоворками, с нервотрепкой
но выделять.

Коrда же дело доходит до обучения
владельцев личных машин, то в нашей rи 

потетической «цистерне» остается столько

бензина, что им едва ли можно по 

крыть половину этих потребностей.
Люди платят деньrи и требуют обуче 

ния а обучать их можно только до поло 

вины дороrи. Либо на всю дороrу но по 

ловину людей! Вот вам и «ножницы», вот

И проблема.
В минувшем rоду по указанным причи 

нам нам не хватало на обучение около ЗО
тысяч тонн топлива. После HeOДHOKpaT 
ных просьб топливо выделили. Но именно

в это время в действие был введен новый

порядок повышения классности, при KOTO 

ром требуется дополнительное обучение
вождению автобуса, rрузовика с прицепом

(порядок, надо сказать, rлубоко не проду 

манный, принятый скоропалительно и по 

тому вызывающий множество нареканий)
значит, потребовалось дополнительное

топливо. Как раз те 30 тысяч тонн, что бы 
ли выделены. И проблема с обучением
владельцев личных автомобилей не стала

проще.

Нельзя сказать, чтобы она вообще не

решалась. На сеrодн я найдено, вроде бы,
компромиссное решение для тех, кто xo 

чет стать водителем личноrо автомобиля.

Основная плата за обучение, составляю 

щая 146 рублей (без учета поясных коэф 
фициентов и районных надбавок), сниже 

на на 12 рублей именно столько стоит

60 литров бензина АИ..93 по rосударст"
венным ценам.

Но будущим водителям предложено за

свои личные деньrи заправлять учебные
машины с таким расчетом, чтобы каждый

купил те же 60 литров. Теперь уже по

розничным ценам, то есть вдвое дорожеl
Стало быть, кроме основной суммы, co 

ставляющей теперь 134 рубля, каждый
должен заплатить еще по 24 рубл я это

без всякоrо объявленноrо повышения пла 

ты за обучение.
В Москве разработаны даже специаль 

ные методические рекомендации и изда 

ны постановления. Они катеrорически за 

прещают администрации курсов и клубов
заниматься сбором денеr (цель понятна:

чтобы, не дай боr, не появился соблазн

присвоить ихl); тот, кто приходит на вож 

дение первым по расписанию, должен за 

править машину двадцатью литрами топ 

лива (8 рублей); мастер обучения ведет

учет пробеrа и rрафик очередности.



бы поступить в военное училище, нуж 
ны хорошие знания, полученные в школе.

Н не зубрежкой, а вдумчивым воспри 

ятием, систематической подrотовкой.

Сержант Серrей ТОМИJlенко, курсант
РВВАНУ:

Мноrие думают, что раз училище

инженерное, то занятия сплошь теорети 

ческие, за партой. Только это далеко

не так. Наше училище еще называют

спортивным. Соревнования от бокса

до ручноrо мяча. Но не ради самих copeB 
нований. Все это отзывается на полевых

занятиях по тактике, топоrрафии, ремон-

ту. Да и просто за рулем без хорошей
физической подrо1'ОВКИ долrо не уси 

дишь. Я пришел в училище после одноrо

rода срочной службы. Служил водителем

в Москве. Поэтому мноrие специальные

предметы в училище мне освоить было

леrче, да и мускулы за rод укрепил.

Рядовой Алексей Каринчев, водитель

ракетной установки:
В сердобской автошколе ДОСААФ

учился на МАЗ 500. Знание дизельно 

ro двиrателя приrодилось, а управле 

ние такой оrромной машиной, как МАЗ 

543, пришлось осваивать заново. Хотел

бы, сказать будущим военным водителям:

солдатами не рождаются, это сказано

давно и верно. Только становиться солда 

том надо не на КПП BoeHHoro rородка,

а rораздо раньше, еще до призыва. А то

пока привыкнешь к распорядку, строю,

раннему подъему и TpeBoraM, полrода

свои технические знания использовать

в полной мере не сможешь.

И. Нелепа, водитель ракетной установ-
ки:

Приятно чувствовать себя хозяином

такой мощной машины, как наша. Но

один водитель в поле не BO H.Надо на-

учиться действовать слитно со всем pac 

четом, то есть не только мастерством

водителя обладать, но и знать, чувство-

вать, что в это время делают друrие,

предуrадывать их действия. Кстати,
MHoroe в этом идет от строевой подrотов-

ки. Хочу пожелать моим последовате 

лям в енакиевской автошколе ДОСААФ
не забывать ее в учебе.

Рядовой Иrорь Карасев, водитель бро 
нетранспортера:

Меня посылали в школу, rде ro-

товят связистов, а я настоял на автошко 

ле. Люблю эту профессию и считаю очень

нужной. В армии стал водителем БТР 

70. Еще раз убедился, какая замечатель 

ная наша колесная техника. .Броник»,
как мы называем БТР, покрыт броней,
может плавать, имеет вооружение, вы..:

сокую проходимость. И если уж посчаст-

ливилось учиться в автомобильной или

технической школе учись так, чтобы

на службе не быть обузой. .

Рядовой Юрий Раевский, водитель бро 
нетранспортера:

После Toro, как впервые побывал на

учениях, стал задумываться: почему в

автошколе нас не учили ездить по пахоте,

через канавы, пни, броды. Мне кажется

так: если это автошкола ДОСААФ, то и

учить там должны по военному, сразу

показывать, какие трудности MorYT встре-

титься, на что внимание нужно обра-
тить.

Конечно, обязательно знать общее YCT 

ройство автомобиля. Но еще важнее на

учиться находить и устранять неисправ-

ности, проводить реrулировки. Один раз

найдешь неисправность сразу все

устройство поймешь. Только не надо ду-

мать, что если окончил школу отлично,

то ты уже солдат. Водитель БТР, напри-

мер, должен уметь и радиостанцию на-

страивать, и вооружение обслуживать.

Короче rоворя, чем больше военных зна-

Hий получишь В средней школе и оборон-
ном Обществе, тем быстрее станешь сол-

датом.

Разные машины довелось водить этим

ребятам. Каждый из них по своемуопре-

делил жизненный путь, профессию. Но

все их высказывания сходятся: к про 

фессии BoeHHoro автомобилиста надо
rотовиться заранее. А что думают об

этом будущие воины, курсанты авто-

мобильных и технических школ

ДОСААФ?

Беседу вел А. БоrДАНОВ

'_____   ------------------------------------------- -

Но проверка жизнью сразу же отверrла
эту систему.

Обучаемые живые люди, да еще и в

rражданском платье. Они, конечно, чтут

расписание, но... У Toro ребенок заболел,
тот сам занедужил, TpeTbero в команди..

ровку отправили, четвертый деньrи за..

был... А потом оператор на АЗС отказался

заправлять rосударственный учебный ав"

томобиль за наличные деньrи да еще на

станции, выделенной для индивидуальноrо

транспорта. И вот остался автомобиль без

бензина, сорвалось очередное занятие.

И еще одной rpynne людей испорчено на..

строение. Нет, право слово, никакой эко"

номией тут и не пахнет. Это куда скорее
напоминает известную притчу о тришки"
ном кафтане.
И все"таки, как бы ни противоречило это

сказанному, резервы экономии топлива в

нашей учебной деятельности есть. И ре..

зервы немалые. Только лежат они не там,

rде мы их ищем.

Так уж сложилось издавна, что все схо..

дятся на одном: если учить подольше,

давать больше часов практическоrо вож"

дения тоrда и качество обучения повы"

сиiся. Это положение так привычно, что

редко кто дает себе труд усомниться в

нем и проверить, действительно ли это так.

И все новые nporpaMMbI составляются, ис..

ходя из этой предпосылки. И вся проверка

учебной деятельности в части вождения

сводится к проверке количества часов,

данных каждому курсанту. Наездил он

их хорошо, не наездил плохо.

Суть происходящих сейчас в нашей эко"

номике перемен состоит в том, что центр
нашеrо внимания должен быть перенесен '

с количественных показателей на качест"

во и эффективность труда. Если с этих по..

зиций посмотреть на обучение водителей,
то станет ясно: нужно с экстенсивноrо, за..

TpaTHoro пути переходить на новый, интен..

сивный и высокоэффективный.
О том, как это делать, журнал писал

уже не раз. Напомню: для будущих во..

енных шоферов это усложнение авто..

дромов, создание самых разнообразных
труднопроходимых участков, обустройст"
во тактическоrо фона, введение элемен..

тов неожиданностей и т. п. Для водителей
индивидуальноrо транспорта это более

широкое и целенаправленное использо..

вание тренажеров, отказ от накатывания

километров по тихим улочкам в пользу
движения по маrистралям в плотном

транспортном потоке, использование спе..

циальных методик, разработанных Инсти..

тутом физкультуры И НИИ автомобиль..

Horo транспорта, позволяющих резко

улучшить качество обучения, ero эффек"
тивность.

OrpoMHbIe резервы таит в себе метод

дифференцированноrо обучения. Метод,
в общем, не новый, старые авиаторы пом"

нят, что по такому способу, со строrим

учетом индивидуальных способностей, ши..

роко и достаточно успешно работали аэро..

клубы. И если в автомобильном деле он

еще не применялся, то сейчас для этоrо со..

зрели все необходимые предпосылки. Од..
но то обстоятельство, что мноrие люди,

желающие стать водителем собственной

машины, прежде на протяжении долrих
лет управляли мотоциклом, должно ре..
шающим образом сказаться на продолжи..
тельности их адаптации за круrлым рулем.

Кроме Toro, мноrие приходят учиться Tor..

да, коrда уже самостоятельно или под ру..
ководством друзей успели освоить азы

вождения им тоже достаточен укоро..
ченный курс. Наконец, есть люди, научив..

шиеся rpaMoTHo ездить без всяких кур..
сов. Они приходят сюда только ради Toro,
чтобы без хлопот получить удостоверение.

Учесть обстановку, доверить школе,

курсам самим решить, сколько и кому
часов дать, как распределить темы, с кем,

коrда и чем заниматься, значит, дейст"
вительно встать на путь перестройки,
значит на деле думать об экономии и вно"

сить В нее свой вклад. С таким предложе..
нием выступили мастера тюменскоrо

спорттехклуба «Электрон», О чем уже
было сказано в статье «Полоса отчуж"
дени я» (1987, N2 З). Теперь слово за roc..

профобром, на котором лежит ответ..

ственность за методическое руководство
всем процессом обучения. Слово за

научно"методическим центром (советом)
ЦК ДОСААФ СССР, который крайне
мало внимания уделяет подrотовке води..
тельских кадров. Слово, наконец, за ry

rАИ МВД СССР орrанизацией, наде..

ленной большими правами.
так что же нужно, чтобы научить челове..

ка ездить1

«Смешной вопросl скажете вы.

Нужны учебный автомобиль, инструктор и

бензин, вот и все».

И опять ошибетесь. Потому что нужно
еще одно условие. Нужно, чтобы все мы

сообща беспокоились о том, как лучше де..
лать это, в общем не самое сложное, дело.

5. ДЕМЧЕНКО

вOPfABB3AQBIX
ДОСААФ

5



.
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журнала
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В одноименной публикации С. Литин 

cKoro и В. Панярскоrо (<<За рулем», 1986,
N2 8) шла речь о дорожно транспортном

происшествии, которое случилось на под

московном шоссе в сентябре 1983 rода.

Напомним ero. В тумане столкнулись

четыре леrковых автомобиля, двиrавши 

еся в попутном направлении. По версии

следствия «Жиrули)) А. Золотухина, KO 

торые были в этой цепочке последними,

ударили ехавший перед ними «Запоро 
жец». Притом с такой силой, что И. Бры 
кин, находившийся за рулем «Запорож 
ца», не cMor справиться с управлением,

поэтому настиr и по очереди ударил

еще два автомобиля. В происшествии, к

счастью, никто из людей не пострадал.

Да и машины, на первый взrляд, были

повреждены не очень. Однако вскоре

выяснилось, что суммарный материаль 
ный ущерб по аварии является основа

нием для возбуждения в отношении

«крайнеrо)) А. Золотухина уrоловноrо

дела. С caMoro начала разбирательства
он приводил убедительные доводы, опро 

верrающие версию следствия, но они не

были приняты во внимание, и состояв 

шийся суД признал А. Золотухина винов 

ным. В публикации rоворилось о том, что

обвинительное заключение и приrовор не

выдерживают проверки лоrикой, факта
ми, а также элементарными законами

физики, вне которых, как известно, не cy 

ществует какое либо движение, в том

числе и автомобильное. С позицией peдaK 

ции соrласился Верховный суД РСФСР.

Заместитель председателя В. Верин co 

общает:

.С учетом Toro, что предварительное

и судебное следствия по делу проведе 

ны поверхностно, обстоятельства дорож 

HO TpaHcnopTHoroпроисшествия выясне 

ны недостаточно полно, в Президиум
MOCKoBcKoro областноrо суда внесен про 

тест на судебные решения в отношении

Золотухина А. К.)).

Протест был рассмотрен Президиумом
MOCKoBcKoro областноrо суда. Приводим
ero решение, в том числе и по основным

вопросам, которые ставились в статье

. Туманная история 1) :

«Проверив материалы дела, обсудив
доводы протеста и заслушав заключение

прокурора, полаrавшеrо оставить про 

тест без удовлетворения, Президиум
находит протест обоснованным и подле 

жащим удовлетворению...

Механизм происшествия орrанами

следствия и судом выяснен недостаточно,

противоречивые показания Золотухина и
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и комментарий редакции
.

по поводу OTMeHeHHOrO приrовора,
а также про6лем, которыеJ

все еще остаются не решенными

Брыкина, взаимно исключающие друr

друrа, не проверены.

OpraHbl следствия и суд без достаточ 
ных оснований оставили без удовлетво 

рения неоднократные ходатайства Золо 

тухина о проведении по делу автотехни

ческой экспертизы.

Без проведения по делу автотехниче 

ской экспертизы нельзя решить вопрос

о механизме дорожно транспортноrопро 
исшествия и о виновности в нем KOHKpeT 

ных лиц.

Поскольку выяснение указанных BO 

просов требует проведения следственных

действий, приrовор суда и определение

кассационной инстанции подлежат OT 

мене с направлением дела на новое pac 

следование)) .

Итак, приrовор отменен, вновь назначе 

но следствие, в ходе.KOToporo, мы YBe 

рены, будут тщательно изучены все об 

стоятельства этоrо дорожно транспортно 

ro происшествия, установлены истинные

причины случившеrося и определена
степень вины каждоrо из ero участни 
ков. Казалось бы, все хорошо восста

новлена справедливость, исправлена cy 
дебная ошибка. Однако, вновь возвраща 

ясь к накопившимся в редакции маTe 

риалам по делу А. Золотухина, мыслен 

но прослеживая все ero долrие перипетии,

понимаешь, что проблемы, стоящие за

ним, этими решениями не исчерпывают 

ся.

Каждый день в стране миллионы лю 

дей садятся за руль автомобилей и MO 

тоциклов. И реальность такова, что, He 

смотря на все усилия, предпринимае 

мые обществом для обеспечения безопас 

ности движения, статистика ежеrодно

фиксирует десятки тысяч аварий на дopo 

rax, по которым возбуждаются уrоловные

дела. И за каждым из них судьба чело 

века.

Судят водителя в таких случаях за

неосторожное автотранспортное преступ 

ление. Друrими словами, за правонару 

шение, совершенное не по умыслу, а в

результате стечения обстоятельств, пре 

дусмотреть которые он не сумел. Притом
нередко основанием для возбуждения
уrоловноrо дела оказывается так называ

емый .существенный материальный
ущерб)), как это и было с А. Золотухи 
ным.

Кстати, затронув этот вопрос, нельзя

не сказать вот о чем. Существенным cy 

дебная практика признает ущерб уже в

450 500рублей. Представляется, что в

современных условиях привлечение к

уrоловной ответственности за это юри 

дический анахронизм. Как уже упомина 
лось, на дороrах страны ежеrодно слу 
чаются десятки тысяч аварий, в которых,
к счастью, не наносится какой либовред

здоровью людей, но ф ксируется«суще 
ственный материальный ущерб.. В таких

ситуациях, на наш взrляд, вполне ДOCTa 

точно оrраничиться привлечением винов 

ных водителей к административной и

rражданско правовой ответственности, а

не плодить тысячи уrоловных дел, воз 

буждение которых вряд ли в интересах

общества.
Сеrодня, как известно, идет работа

по совершенствованию уrоловноrо зако 

нодательства. В связи с эт нам пред 
ставляется необходимым продумать воз 

можность исключения из ст. 211 УК
РСФСР (и аналоrичнЪ1Х норм законода

тельств союзных республик) понятия

«существенный материальный ущерб»
как признака для привлечения к yro 
ловной ответственности.

Возвращаясь к делу А. Золотухина и

прослеживая лоrику событий, в резуль 

тате которых простое по своей сути дo 
рожно транспортное происшествие пре 
вратилось в запутанное уrоловное дело,

завершившееся судебной ошибкой, неми 

нуемо ПРИfОДИШЬ к выводу, что причина

тому не только низкая квалификация
и явная халатность отдельных должно 

стных лиц. Какие уж тут «отдельные.,
Korда почти три rода человек, обвиняе 
мый в совершении преступления, не Mor

добиться соблюдения важнейшеrо прин 

ципа уrоловноrо судопроизводства, пре 

дусмотренноrо статьей 20 Уrоловно про 
цессуальноrо кодекса РСФСР. Он про 
шел полный Kpyr по всем кассационным

и надзорным инстанциям. Без результа

та. И только после Toro, как ero история

была предана rласности на страницах

«За рулем)), доводы осужденноrо OKa 

зались наконец услышаны.

Занимаясь подrотовкой публикации
«Туманная история 1), авторы встречались
с В. Косухиным, который В качестве

следователя вел дело А. Золотухина.
Ему были изложены все возникающие

по ero версии сомнения. Ни по одному
из пунктов какоrо либовразумительноrо
объяснения он дать не cMor. Единствен 
но на чем он до конца настаивал соб 

ственная внутренняя убежденность в том,

что события развивались именно таким

образом, как они изложены в обвини 

тельном заключении. Сразу скажем, что

оснований не верить В. Косухину нет.

Представляется, что в данном случае

налицо . добросовестное заблуждение)).
Но не только. Добросовестное заблуж 
дение, сформироваВlпееся на почве оче 

видной некомпетентности в вопросах,

связанных с механизмом дорожно тран 

спортных происшествий, не переросло бы

в серьезную ошибку, если бы не ycyry 

билось недобросовестным исполнением

служебноrо долrа.

«...Для вменения в вину водителю

Золотухину двух пунктов Правил (п.п.
9.6 и 9.8) из трех, которые содержатся
в обвинительном заключении, требова
лись специальные познания в области

судебной автотехники, т. е. проведение

соответствующей экспертизы.

Однако работникам следствия и суда в

данном случае, по видимому, было доста

точно своих внутренних убеждений в

виновности водителя Золотухина, KOTO 

рые в данной конкретной ситуации заме 

нили и законы физики, и специальные



знания экспертов, и даже требования
закона о всестороннем, полном и объек 

тивном рассмотрении дела...

Резюмируя, можно заключить, что по

материалам следствия, опубликованным
в статье « Туманная история», нельзя cдe 

лать вывод о доказанности вины водите 

ля Золотухина в нарушении вмененных

ему обвинительным заключением и при 

rOBopoM пунктов Правил, а следователь 

но, и в совершенном дорожно транспорт 
ном происшествии..

Таково мнение старшеrо эксперта лабо 

ратории автотехнической экспертизы
ВННИ судебных экспертиз Министерства

юстиции СССР Д. rладкова. А вот как

выrлядит версия В. Косухина с точки

зрения соответствия элементарным зако-

нам физики. Познакомьтесь с заключе 

нием специалиста по безопасности дви-
жения завеДУЮJ.Цеrо отделом НИИ aBTO 

мобильноrо транспорта кандидата техни 

ческих наук И. BeHrepOBa:

.Рассмотрев материал статьи (cTYMaH 
ная история 1), на основании исходных

параметров, изложенных в ней, считаем

возможным высказать следующее MHe 

ние...

В соответствии с законами coxpaHe 

ния энерrии и количества движения

при абсолютно жестком ударе скорость
автомобиля BA3 21013под управлени-
ем А. Золотухина в момент столкновения

с впереди идущим автомобилем ЗАЗ 

968 должна была быть... от 117 км/ч
до 148 км/ч... Однако, учитывая искус 

. ственно наложенные при расчетах OI'pa-

ничения, неизбежное поrлощение энерrии

удара при всех столкновениях, имевших

место в рассматриваемом дорожно тран 

спортном происшествии, реальная сК'о-

рость будет выше расчетно полученной
и должна составлять около 200 км/ч.

Такой механизм дорожно транспорт 
Horo происшествия не имеет физиче-
CKoro смысла, в связи с. чем в ero даль 

нейшем исследовании расчетными MeTO 

дами нет необходимости)).
Итак, с точки зрения специалистов:

«не имеет физическоrо смысла». Одна
ко неспециалист В. Косухин, руковод

ствуясь лишь такой совершенно недо-
статочной для серьезных выводов кате-

rорией, как .внутренняя убежденность.,
превратил свою фантастическую версию
в обвинительное заключение и спокойно

передал дело в суд. И никто ему в этом

не помешал. Более Toro, «внутренняя

убежденность. следователя затем CTpaH 

ным образом передалась
'

составу Сту-
пинскоrо rородскоrо суда под председа-
тельством народноrо судьи Е. Дьячука,
'а затем и во все надзорные и кассацион-

ные инстанции, в которые обращался
со своей бедой осужденный. Ero доводам
никто не хотел внимать, хотя они, как

теперь совершенно ясно, вполне Toro

заслуживали. Вот в этой непроникаемо-
сти сомнений осужденноrо за барьер
aprYMeHToB однажды принятоrо судеб-
Horo решения нам видится серьезная

проблема.
«Осуждение А. Золотухина признано

правильным, так отреаrировала. на

выступление журнала заместитель на-

чальника управления по надзору за рас-

смотрением уrоловных дел в судах Про-
куратуры РСФСР Е. Дюковлева... Pac 
следование по делу проведено полно, oc 

нований для назначения автотехнической

экспертизы не было, поскольку при pac 
смотрении уrоловноrо дела не возникло

вопросов, для разрешения которых нуж 
ны специальные познания в науке и

технике 1) .

.,.

Такой общий ответ мы сочли недоразу-

мением и вновь обратились в Прокурату 
ру РСФСР, изложив, теперь уже в пись 

ме, нашу арrументацию. Но надежды на

конструктивный диалоr вновь не оправ-

дались. Заместитель прокурора РСФСР

Н. Трубин, не вникая в суть дела, оrрани
чился тем, что повторил известные уже
нам доводы Е. Дюковлевой. Перечитывая
ответы должностных лиц Прокуратуры
РСФСР, мы подумали вот о чем. Если они

считают возможным не утруждать себя

сколько-нибудь вразумительными ДOBO 

дами, rотовя ответы на выступление

журнала, представляющеrо мноrомилли-

онную аудиторию, то на что может pac 

считывать, обратившись к ним, обычный

человек, судьба KOToporo в прямом CMЫC 

ле слова решается в этих инстанциях.

Каковы ero шансы получить убедитель-
ные ответы на свои сомнения, если он

считает, что незаслуженно обижен?

Очевидно, что эти шансы напрямую
связаны со степенью ответственности ра

ботников прокуратуры за качество своей

работы. Эта ответственность должна

быть высочайшей, так как «брак. в дaH 

ном случае зачастую поломанные

судьбы. Поэтому не может не настора-
живать та удивительная леrкость, с KO 

торой работники прокуратуры разных

уровней, не утруждая себя какой-либо

арrументацией, отметали все жалобы по

делу А. Золотухина, в том числе и BЫ 

ступление «3а рулем». Лоrическим завер-
шением TaKoro рвения в отстаивании

чести мундира стало выступление про 

курора Московской области во время

рассмотрения протеста заместителя пред 

седателя BepxOBHoro суда РСФСР по де-

лу А. Золотухина. Вопреки всем предъ 

явленным фактам и конкретным дово-

дам он снова настаивал на особом MHe 

нии оставить приrовор в силе. При-
rOBop, как уже было ясно, недоказан-

ный.

Сразу подчеркнем настораживает
не само по себе существование .особоrо

мнения.. Нет. В решении любых слож 

ных вопросов, а юридические, безуслов-

но, сложны, неизбежно возникают споры,

сталкиваются разные точки зрения. Это

вполне нормально. Но только в том слу 

чае, коrда они подкрепляются доказа-

тельствами и имеют своей целью YTBep 

ждение истины. Коrда же беспомощные
доводы обретают силу только блаrодаря
тому, что за ними стоит должностное

лицо, наделенное властью, плохо.

Еще хуже, коrда единственная цель при

этом защита репутации ранее при-

нятоrо решения, радение о таком сомни-

тельном показателе, как стабильность

приrовора. Именно этим, судя по всему,

и определялась позиция Прокуратуры
РСФСР при рассмотрении дела А. Золо-

тухина. Способ избежать таких ведомст-
венных перекосов один жесткий спрос
и неотвратимость ответственности за каж-

дое ошибочное решение, под которым
стоит подпись работников правоохрани 
тельных opraHoB. Что можно сказать по

этому поводу вообще и по конкретному

случаю, изложенному в нашей публи-

кации? Такой вопрос мы адресуем Про-
куратуре СССР.

А пока самое время поrоворить о спе 

цифике судебных дел, связанных с до-

рожно транспортными происшествиями,

о том, каковы rарантии Toro, что «BHYT 

реннее убеждение» всеrда будет подкреп 
лено требуемыми законом доказатель 

ствами. Думается, что таких rарантий мы
пока не имеем. Между тем можно YBe 

ренно предположить, что обвинение в

совершении дорожно-транспортноrо про-
исшествия с теми или иными послед 

ствиями одно из наиболее часто предъ 
являемых сеrодня в судах страны. Pac 

следование таких дел практически всеrда

требует специальных познаний свиде 

тельство тому дело А. Золотухина, кото-

рое на всех этапах разбирательства OTHO 

силось к простым происшествиям. Зани-
маясь ero механизмом, opraHbl предва

рительноrо следствия и суд не сочли нуж-
ным обратиться к специалистам, что

и стало причиной ошибки.

Исключить судебный брак в подобных
ситуациях мы сможем только в том слу-

чае, если законодательно будет установ-

лено, что автотранспортная экспертиза

проводится Bcerда, коrда на ней настаива

ет хотя бы одна из сторон, участвую-

щих в процессе. Притом интересы CTO 

рон уже со стадии предварительноrо

следствия должен представлять адвокат.

Это. позволит максимально полно реали-
зовать предусмотренные законом права

rраждан, а значит и будет содейство 
вать установлению истины. Кроме Toro,

автотранспортные дела, учитывая их

очевидную специфику, должны вести

следователи и судьи, специализирующие 
ся на них.

·

Понятно, что такой подход еще

далеко не везде возможен, но к этому

необходимо стремиться. Система ra

рантий должна быть построена таким

образом, чтобы исключить всякую воз-

можность необоснованноrо привлечения

водителя к уrоловной ответственности.

Реализация этой задачи находится в

полном соответствии с важнейшей целью

деятельности всей советской правоохра-

нительной системы. Не будем забывать

и что те, кому предъявляются обвине 

ния в совершении автотранспортных.

преступлений по неосторожности, в

подавляющем большинстве социально

активные, нужные обществу люди, чту 

щие закон, но преступившие ero по He 

осторожности.

В постановлении «О дальнейшем YK 

реплении социалистической законности

и правопорядка, усилении охраны прав и

законных интересов rраждаНI) Централь-
ный Комитет партии потребовал реши 
тельно покончить с проявлениями пред 

йзятости, тенденциозноrо подхода при

проведении дознания, предварительноrо

следствия и судебноrо разбирательства,
волокиты, черствости, безразличия к

судьбе людей. Из практики работы право-

охранительных opraHoB должны быть

полностью исключены факты незаконно 

ro привлечения rраждан к уrоловной
ответственности. Каждый такой случай
следует расценивать как чрезвычайное
происшествие, и по нему должна прово 

диться тщательная проверка с принци 
пиальными и строrими выводами.

Редакция рассчитывает, что именно с

таких позиций правоохранительными
орrанами будут рассмотрены проблемы,
поднимаемые в этой публикации и затра-

rивающие непосредственные интересы
миллионов водителей читателей жур 
нала.

Отдел социальных проблем
автомобилизации

.ЗА РУЛЕМ.
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На зтой странице журнаnа читатеnей

ждет встреча с новой рубрикой «Портрет».
Под ней до конца юбиnейноrо roAa редак-
ция будет представnять nюдей, чья жизнь,

связанная с автомобиnьным деnом, фор-
мироваnась под вnиянием идей Октября,
тех оrромных социаnьных и экономиче-

ских перемен, которые принесnа с собой

социаnистическая ревоnюция.

До Кош..Аrача еще далеко. BOKpyr
полупустыня. По ней верхом на «живом

моторе» направляется к Чуйскому тракту
краевой автомобильный инспектор «Зап"

сибкрайдортранса». Он молод и не пред..
полаrаетI что Bcero через десять лет в

ero жизнь войдет война, что окажется под

Сталинrрадом, а через целых 35 лет ему

приведется быть в Турине на известных

заводах ФИАТ.

А пока он направлялся к Чуйскому трак..

ту, по которому вдалеке пылит истре..
панныЙ rрузовичок «ФИАТ..15..тер». Ero

двойников уже несколько лет выпускает

завод АМО, там, дома в Москве, до кото..

рой отсюда, если мерить по прямой, боль..
ше трех тысяч верст.
Автомобили обладают удивительным

свойством если берут за душу, то на всю

жизнь. И эту привязанность Александра
Федоровича Андронова не охладил даже

случай, коrда ero выкинуло из кузова rpy"
зови ка яr 1о во время испытательноrо

дизельноrо автомобильноrо пробеrа ле..

том 1934 roAa. Он все равно стал испы..

тателем. В Научном автотракторном ин..

ституте (НАТИ) Андронов ездил на разных

машинах, начИная с MHorOTOHHblX rрузо..
виков и кончая командирским леrковым

автомобилем «Темпо» с двумя моторами

мотоциклетноrо типа.

TorAa уже армии rермании и Японии

насчитывали немало машин, которые по..

зднее стали называть джипами. Полно..

приводных автомобилей наши заводы еще

не выпускали, хотя в 1938 rоду уже нача..

лись испытания опытных rАЗ 61 кон..

струкции В. А. rрачева. в технических

журналах появились сообщения о том, что

осенью 1940 rода прошли первые испыта..

ния полноприводноrо леrковоrо коман..

дирскоrо автомобиля «Бантам..БРК» кон..

струкции К. Пробста.
Первоначально Андронову представля..

лась заманчивой идея построить джип с

двумя двиrателями не такими слабо..

сильными, как у «Темпо», а от малолит..

ражки КИМ 1О по 26 сил каждый. В конце

концов он остановился на компоновочной

схеме с одним мотором, раздаточной
коробкой и приводом на все колеса с

зависимой рессорной подвеской. Нар..
комсредмаш принял предложение и пору..
чил НАТИ и rАЗу параллельно констру"
ировать армейский разведывательный ав"

томобиль, способный буксировать про..

тивотанковую «сорокапятку». Проектиро"
вание, изrотовление, испытания опытных

образцов шли в молни носном темпе,
и 22 мая 1941 roAa их демонстрировали
в Кремле.
Андронов имел все основания торже..

ствовать. Два образца ero машины AP 
НАТИ с 57"сильной модификацией двиrа..
теля rАЗ Мхорошо показали себя на

первых испытаниях. Их нещадно rоняли по

бездорожью, совершали скоростные бро..
ски по шоссе. Начавшаяся война заставила

срочно принимать решение, не дожи..

даясь окончания всей nporpaMMbl испы..

таний. Предпочтение отдали не AP HAТИ,
а rрачевскому rАЗ 64,более технолоrич..

ному и рассчитанному на конкретные
производственные условия rАЗа. Андро..
нов же продолжил прежнюю работу над

полуrусеничными ЗИС 22 и ЗИС 42.

rpynny r. А.JСонкина, rAe он работал, отко..
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MHoro позже, через 23 roAa, Korда в

Турине Андронов встретился с rлавным

конструктором ФИАТа Д. Джакозой,
он узнал. что 18 февраля 1943 rода тот

закончил компоновку полноприводноrо

джипа взамен неудачноrо «2800"коло..

ниале». Джипа, который с двухrодичным

запозданием повторял идеи Пробста,
rрачева и Андронова. Эта модель не успе..
ла встать на конвейер Италия проиrра..
ла войну.
Проиrрала войну и фашистская rер..

манИЯ. Победаl Но какой ценой доста..
лась она. Сколько человеческих жизней

унесла война, сколько ropoAoB и заводов

разрушила, скольким изобретениям и кон..

струкциям не дала родиться. Ущерб, по..

несенный нашей страной, был orpoMeH.
В счет репараций поступали станки, ма..

шины, техническая документация. И, чтобы

выиrрать время, чтобы оперативно начать

выпуск в Москве на бывшем заводе име..

ни КИМ малолитражек, на производство
поставили четырехдверный «Опель"кадет"
К38», ставший «Москвичом 400».В кол..

лектив завода пришел и А. Ф. Андронов,
которому вскоре доверили пост rлавноrо

конструктора.
Он заслуженно rордился «Москвичом 

407», на котором впервые в истории
нашеrо автомобилестроения нашли при..
менение телескопические амортизаторы,

rHYToe ветровое стекло, бесшкворневая
подвеска передних колес. Эта модель ста..

ла вехой. И еще сеrодн я мноrие автомо"

билисты уважительно отзываются о ней,
считая идеальной машиной для условий
нашей страны.
Под руководством Андронова создава..

лись универсалы и фурrоны, джипы и ro..

ночные автомобили, проектировались ro..

ночный двиrатель формулы 1 и электро"
маrнитное сцепление, микролитражка, ма..

лый автобус. Портфель конструкций не

должен худеть был ero принцип. Пиа..

нист не должен пренебреrать репети"

циями, спортсмен тренировками, кон..

структор экспериментальными разра..
ботками. В этом залоr успеха.

Kor"Aa в 1966 rоду начались neperoBopbl
с фирмой ФИАТ, Александр Федорович
Андронов был включен в состав делеrа..

ции как ведущий специалист Минавто..

прома СССР. Ero мнение и выводы оказа..

лись решающими в выборе модели авто..

мобиля, конструкции двиrателя, которые

всем нам хорошо известны как ВАЗ 

2101.

А теперь я пенсионер, Александр
Федорович отодвинул чашку, правда,
чтобы быть в форме, преподаю. Со
стены на нас насмешливо поrлядывала

женщина в красном платье портрет

работы одноrо из учеников Андронова.
Да, он пишет маслом, читает курс в выс"

шем художественно"промышленном учи..
лище, но это уже совсем друrая тема...

Далеко, rдe TOпод Кош..Аrачем, по до..

pore, HeKorда накатанной «ФИАТом..15..

тер», стремились вперед «москвичи»,

КамАЗы, ЗИЛы потомки «Москвича..

407» и ЗИС 42.За три с лишним тыся"

чи верст в тихой московской квартире
мы перелистывали старые фотоrрафии
вот трехосный яr 1о rAe"To в Ростовской

области, экспериментальный НАТИ ВЗ

в Лихоборах под Москвой, 412..й «Моск,:"

вич», за рулем KOToporo хозяин квартиры.

Целая эпоха, биоrрафия не только че..

ловека, но завода, отрасли...

с. МАРЬИН
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КОНСТРУКТОР
мандироаdЛИ из НАТИ на зис. Там срочно
rотовили выпуск этих машин: Красной
Армии были остро необходимы артилле 

рийские тяrачи.

А потом Сталинrрад, куда посту..
пила первая промышленная партия ЗИС 

42. В то тяжелое время даже издание

краткой инструкции по эксплуатации ма..

шины вырастало в проблему. И Андро..
нов в качестве живой инструкции отпра..
вился в действующую армию.
Полуrусеничный ЗИС полз по зимней

Aopore. На обочине из..под CHera видне..

лись брошенные или разбитые вражеские
машины. Вот, кажется, (сХорьх..901», джип
С независимой подвеской всех колес,

сложная и не Bcerда надежная конструк"
ция. Ее выпуск прекратили в июне 1943

roAa. А модель rрачева теперь уже
после модернизации rАЗ 67,а не rАЗ 
64 выпускается, удачно служит, про..

.

стая, неприхотливая, надежная. Да и AP 
НАТИ не уступил бы ей.

Рядом, в снежном холме кривится бок

леrковой машины, кажется, «Опель"кадет"
, К38», машинально отмечает про себя

Андронов, а это... это даже трудно разоб..
рать да, «ФИАТ..2800"колониале». Таки..

ми штабными автомобилями пользовались

офицеры итальянских частей, также бро..
шенными фашистами под Сталинrрадом.
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,СНОВА В (<СОКОЛЬНИКАХ»
Вот уже четырнадцать лет каждые

два три rода у нас орrанизуются меж 

дународные выстаВl<и «Автосервис». На..

звание это довольно условное: наряду
с оснасткой и материалами для сервиса

демонстрируются технолоrические реше 
ния для автомобильной промышленности,
эксплуатационные принадлежности.

Выставка «Автосервис..87» получилась

обширной: в двух больших павильонах

были размещены демонстрационные стен..

ды 160 зарубежных фирм. Основу экспо 

зиции, как обычно, составили известные,
но еще вполне современные изделия
или HeMHoro модернизированные. He 

мало было и новейших разработок. Обо
всех в кратком обзоре не расскажешь
есть такие, что заслуживают целой статьи.

Можно лишь для примера назвать или

показать НlI фото некоторые экспонаты.

Будучи клиентами СТО, мы знакомы

с оборудованием из ПНР, в том числе,

конечно, со стендом для схождения и

развала передних колес. У новой YCTa 
новки ((reo..TeCT» диапазон rораздо шире:
она контролирует всю rеометрию кузова
и осей. Микропроцессор ((осмысливает»

показания датчиков и демонстрирует Итоr

на дисплее.

Французская фирма ссМюллер..БЕМ»,
тоже давний партнер нашеrо автосервиса,
показала комплекс стендов с ссэлект"

ронным мозrом». Один из них даже обу..
чен rоворить, в ero лексиконе 1100 слов

на десяти языках. Ну а японская компа..

ния ссМицуи» представила макет и тех..

нические данные целой диаrностической

линии, которой управляет Bcero один

оператор. При прохождении машины

через контрольные посты на центральный
пульт стекаются все сведения о ее со..

стоянии; ЭВМ их обрабатывает и выдает

подробную информационную карту. Пока

несколько таких линий есть только в самой

япони.....

Но не надо думать, что путь к nporpeccy
обязательно связан с электроникой. Ин..

тересные новинки были самыми разными:

лакокрасочные и антикоррозионные ма..

териалы, инструменты и приспособления,
детали автомобилей и дополнительное

оснащение.

Итак, заинтересованному специалисту
было с чем познаКОМI-1ТЬСЯ, изучить, как

rоворится, намотать на ус. Но разве фир 
мы везут свои экспонаты только для TOro,
чтобы поблистать ими или расширить

круrозор посетителей? Конечно, нет.

Основной, почти единственный стимул
подобных мероприятий коммерция.
И это закономерно: разработчик заин..

тересован прибыльно реализовать плоды
своих усилий, будь то конструкция или

технолоrия, производственнику же новин..

ка нужна, чтобы усовершенствовать свою

сферу деятельности и тем самым тоже

получить выrоду. Понимая это, хотелось

разобраться: сейчас, коrда перед нами

стоит задача BceMepHoro ускорения в

развитии экономики, эффективно ли

используются возможности, которые "ре..

доставляются выстаВКlIМИ, друrими фор..
мами деловых контактов с потенциал..,..

ными зарубежными партнерами.

Передвижная авторемонтная
-Матра» на wасси ЗИЛ 4331

сотрудничества западноrерманской
и ЗИЛа.

мастерская
продукт
фирмы

Беседуем с Рихардом Касульке, по..

стоянным представителем ccrебрюдер
Хельбиr rМБХ» в Москве (это ToproBoe
объединение двух десятков фирм ФРr,
в основном известных, авторитетных в

техническом мире). r"H Касульке че 

ловек активный, за 12 леt: пребывания
в СССР прекрасно изучивший обстановку.

«(Основа коммерции, rоворит наш

собеседник, взаимная выrода. Это

аксиома. Для положительноrо резу.r:!Ь"
тата есть непременное условие опе..

ративность. А вот как порой обстоит
дело у вас. Мы выдвиrаем предложение,

позволяющее определенному автозаводу

наилучшим образом решить какую то

конкретную проблему, Конечно, потре 
буются затраты, но, как показывают

расчеты, они быстро окупятся: в одном

случае прекращением больших pacxo 
дов на существующую технолоrию, в дру..
rOM повышением конкурентоспособ 
ности продукции предприятия; затем

обеспечивается чистая прибыль. Короче,
при прямом контакте с заводом, уверен,
все было бы сделано быстро и с обо 

юдной пользой. Но я, как положено,

направляю свое предложение COOTBeT 

ствующим внешнеторrовым орrаниза 
циям. Жду ответа rод, два. Еще столько

же уходит на всякоrо рода neperoBopbI,
соrласования. За это время вопрос теряет

актуальность и сам собой умирает. Кому
же это выrодно? Бывает у ваших внештор 
rовцев и такой странный подход к делу:

закуп....ть устаревшее, лишь бы поде 
шевле. Но дешевле получается, скажем,

процентов на пятнадцать, а хуже в

два три раза. Причина этих явлений,
по"моему, одна: большое число проме 

жуточных звеньев, отсутствие у этих

звеньев прямой заинтересованности и яс 

Horo понимания технической сути. По 

этому мы, представители западных фирм,
с orpoMHbIM интересом и надеждой

встретили решение вашеrо правительства
о расширении прав предприятий и объеди..
нений, о предоставлении им самостоя 

тельности на внешнем рынке».

Видимо, нет смысла упоминать приме..

ры, которые были приведены в разrо 

воре. Дело это уже прошлое. Нынеш..

няя задача нашей промышленности и

сервиса учиться хозяйствовать по но 

вому, эффективно и рационально, в том

числе оперативно и с выrодой исполь"

зуя зарубежные достижения.

Стенд ДnJl проверкн rеометрии

микропроцессорным управnеннем

разработка французской фирм...
nер-6ЕМ)).
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6ензокоnонки из ЧССР хорошо знакомы

советским автомобнnистам. В новой модеnи
»nектроника обеспечивает BblCOKYIO точность

дозироваНИJl и денежных расчетов.
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Коврик ДnJl водитеnьскоrо сидеНЬJl итаnьян-

ской фнрмы АИЕ, сдеnанный нз пnастмас-

совых шариков, сnужит своеобразным мас-

сажным устройством.
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За последние rоды в стране заметно

возрос интерес к самодеятельному кон-

струированию автомобилей. Большую
роль в этом сыrрала телевизионная пе-

редача .Это вы можете», знакомящая

зрителей с лучшими любительскими

конструкциями. Оценивая их, специали 
сты признают, что сеrодня энтузиасты
создают автомобили с такими потреби-
тельскими свойствами, которых нет у

серийных машин.

Однако технические требования к са-

модельным автомобилям, утвержденные
в 1980 rоду (.За рулем», 1981, М 4), во

MHoroM оrраничивали возможности со-

здателей .caMaBTO .Жизнь показала, что

пришло время существенно раСIПИРИТЬ
рамки оrраничений. Порукой тому

зрелость конструкторских решений, вы-

сокое качество исполнения любительских
автомобилей. Не так давно утверждены
новые технические требования, которые
дают больше возможностей для творче-
ства.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ
К ЛЕrковым

АВТОМОБИЛЯМ,
изrОТОВЛЕННЫМ
В ИНДИВИДУАЛЬНОМ
ПОРЯДКЕ
Настоящие технические требования pac 

пространяются на леrковые автомобили,
сконструированные и построенные в индиви 

дуальном порядке для личноrо пользования,

реrламентируют конструктивные и эксплуа 
тационно технические параметры этих aB 

томобилей и призваны направить техниче 
ское творчество, особенно молодежи, на

создание ориrинальных, технически и эсте 

тически совершенных и безопасных KOH 

струкций, а также стимулировать рост Ha 

учно технических знаний и прикладных

навыков самодеятельных автомобилистов.

1. Общие данные.
компоновка и основные размеры

1.1. Допускается изrотовление только

двухосных четырехколесных автомобилей с

числом мест не более пяти (для автомоби 
лей ваrонной компоновки  .не более семи),
при этом разрешается использование arpe 

raToB, узлов и деталей леrковых aBTOMO 

билей (кроме кузовов), мотоциклов и MOTO 

роллеров промышленноrо изrотовления. 3a 

дрещается использование деталей от rpy 
зовых автомобилей, микроавтобусов, TpaKTO 

ров и друrих самоходных машин и механиз 

мов, не предназначенных для реализации
населению. Несущая система кузова caMO 

Дельноrо автомобиля должна быть изrо 

товлена без использования несущих систем

серийно выпускаемых кузовов. Не допускает 
ся сборка типовых леrковых автомобилей
из запасных частей.

1.2. Допускаются любые виды компоновоч 
ных схем.

1.3. Основные размеры автомобиля: дли 
на не более 4700 мм; ширина не более
1800 мм; колея не менее 1.100 мм; KO 

лесная база не менее 1000 мм; при BaroH 

ной компоновке высота пола от плоскости

дороrи не более 500 мм; общая высота

автомобиля не более 1900 мм, допускает 
ся изrотовление выдвижных крыш, высота

которых в транспортном положении не BЫ 

ходит за rабарит автомобиля, т. е. за 1900 мм.

1.4. Автомобили ваrонной компоновки дол 

жны быть оборудованы энерrопоrлощаю 
щими буферами, конструкция которых дол 
жна удовлетворять РД 37.001.01.1 83Минав 
топрома СССР, а также металлическими

дуrами безопасности, имеющими наружный
диаметр не менее 50 мм.

1.5. Разрешается изrотовление самодель 

ных прицепов и их буксирование самодель 
ными леrковыми автомобилями, если KOH 
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струкция прицепов удовлетворяет ОСТ

37.001.220 80 .Прицепы к леrковым aBTO 

мобилям. Параметры, размеры и общие
технические требования..

1. Экспnуатационно-техническне качества

2.1. Удельная мощность двиrателя, при 

ходящаяся на тонну полной массы aBTO 

мобиля, должна не превышать 50 л. с. и

быть не менее 24 л. с. Полная масса равна
массе полностью снаряженноrо автомобиля

плюс масса пассажиров и баrажа.

Масса одноrо человека принимается равной
7О Kr.

2.2. Наименьший радиус поворота aBTOMO 

биля по оси следа внешнеrо переднеrо

колеса не должен превышать 5,6 м, наруж 
ный rабаритный радиус поворота автомоби-

ля не должен превышать 6.2 м.

2.3. Автомобиль должен быть устойчивым
при движении на сухой асфальтированной
площадке по Kpyry диаметром 50 м со CKO 

ростью 30 км/ч, причем не должно наблю 

даться явление заноса.

2.4. Расстояние от плоскости дороrи до
низшей точки автомобиля при полной Ha 

rрузке должно быть не менее 150 мм.

2.5. Компоновка кузова, ero KOHCTPYK 

ция и сиденья должны обеспечивать удоб 
ство ПосаДКИ и управления автомобилем.

Непросматриваемая с места водителя зона

дороrи перед автомобилем должна быть не

более 6 метров.

3. Требования. предъявляемые
к отдеnьным arperaTaM

3.1. Автомобили должны оборудоваться
тормозами, рулевыми управлениями, жела 

тельно также и передними подвесками от

промышленно выпускаемых автомобилей

соответствующей классификационной rруп 
пы. Рулевые механизмы с передаточным Чис 

лом менее 1 о: 1 не должны применяться на

автомобилях с полной массой более 800 Kr

и максимальной скоростью более 75 км/ч.
3.1.1. При повороте колес стоящеrо на cy 

хом асфальтовом покрытии автомобиля с

полной наrрузкой усилие, замеренное Kaca 

тельно к ободу рулевоrо колеса, не должно

превышать 20 Krc.

3.2. На автомобиле должны быть две He 

зависимые тормозные системы:

рабочая с раздельным по осям приво 

дом от педали;

стояночная. выполняющая также роль за 

пасной, с приводом от рычаrа.

Допускается стояночная система, действу 
ющая на передние колеса.

3.2.1. Тормозные системы и эффективность
их действия должны удовлетворять предъ 
являемым к автотранспортным средствам

катеrории М1. требованиям rOCT 22895 
77 .Тормозные системы автотранспортных

средств. Технические требования..
3.3. На автомобилях должны устанавли 

ваться шины: автомобильные, мотоциклет 

ные,
.

от мотороллеров, соответствующие
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по максимальной наrру'зке и допустимой CKO 

рости технической характеристике автомоби 

ля.

3.3.1. Запрещается установка на одну ось

автомобиля шин различноrо размера, модели

и рисунка протектора.

З.4. Автомобили снаряженной массой бо 

лее 450 Kr должны иметь передачу заднеrо

хода.

3.5. Допускаются кузова любых KOHCTPYK 
тивных типов: закрытый, с открывающимся

верхом, спортивный и т. д.

3.5.1. Кузов должен быть изrотовлен из

материалов, обеспечиваюu:tих ero прочностъ
и надежность. Неметаллические ero части

должны быть удалены от HarpeTblx Mexa 

низмов (двиrатель, выпускная система) на

расстояние не менее 100 мм или при MeHЬ 

шем расстоянии защищены асбестовыми

или металлическими накладками. Кузов
должен иметь аккуратный внешний вид и

быть окрашен несмываемой краской.
3.5.2. Выступающие части наружных

поверхностей панелей, деталей кузова и их

сопряжений должны иметь радиусы закруr 

лений не менее 2,5 мм.

Выступание деталей над поверхностью
панелей кузова, на которых они YCTaHOB 

лены, допускается:

для декоративных решеток, накладок

не более 10 мм;

для петель дверей, J.{.uпота и крышки

баrажника не более 30 мм;

для наружных ручек и кнопок замков

дверей не более 40 мм;

для козырьков и ободков фар не более
30 мм, в том чиСЛе относительно поверх 

ности рассеивателя.

3.5.3. Установка буферов должна COOTBeT 

ствовать rOCT 1902 74.Буфера леrковых

автомобилей. Размеры..

Радиусы закруrлений деталей буферов дол 
жны быть не менее 5 мм, концы буферов
должны быть заrнуты в направлении к Ha 

ружной поверхности кузова и отстоять от нее
с зазором не более 2 мм.

3.5.4. Нижний край панели приборов дол 
жен иметь радиус закруrления не менее

10 мм.

Рычаrи, переключатели и кнопки opraHoB

управления должны удовлетворять требова 
ниям травмобезопасности п.п. 2.2, 2.3, 2.5
ОСТ 37.001.017 70.OpraHbl управления леr 

ковых автомобилей. Безопасность KOHCTPYK 

ции и расположение..
3.5.5. Кузов должен быть оборудован

противосолнечными козырьками и зеркалом

заднеrо вида.

3.5.6. Двери. крышки капота и баrажника

должны быть оборудованы замками, обес 

печивающими их надежную фиксацию в за 

крытом состоянии при движении автомобиля.
3.5.7. Стекла кузова должны быть без 

опасными: из закаленноrо безосколочноrо

стекла .сталинитt или типа .триплекс..

Допускается для стекол, кроме лобовоrо,
использование орrаническоrо стекла, боковое
стекло слева от водителя должно быть опу-
скным или сдвижным.



3.6. Расположение топливиоrо бака в Цe 

лях повышения пожарной безопасности pe 

комендуется внутри базы автомобиля, изо 

лированно от пассажирскоrо помещения.

4. Требования, предъявляемые к приборам
и оборудованию

4.1. Автомобиль должен быть оборудован
приборами внешнеrо освещения и световой

сиrнализации в соответствии с rOCT 8769 
75 . Приборы внешние световые автомоби 

лей,автобусов,троллейбусов,тракторов,при 
цепов и полуприцепов. Количество, распо 

ложение, цвет, уrлы ВИДИМОСТИj).
4.2. Автомобиль должен быть оснащен

звуковым сиrналом и стеклоочистителем

промышленноrо изrотовления.

4.3. Автомобиль должен быть оборудован
как минимум спидометром, замком зажиrа 

ния, переключателями освеlцения и указа 

телей поворотов, индикатором указателей
поворотов.

5. Прочие требования
5.1. На автомобиле должны быть преду 

смотрены места для установки номерных

знаков по rOCT 3207 77и установлены

ремни безопасности по rOCT 21015 75.
Автомобиль должен быть укомплектован

аптечкой, оrнетушителем и знаком аварий 
ной остановки.

5.2. При представлении к реrистрации
автомобиля, изrотовленноrо в индивидуаль 
ном порядке для личноrо пользования, ero

владелец должен представить в rАИ по месту

жительства акт технической экспертизы KOH 

трольно техническойкомиссии при республи 
канской (краевой, областной) орrанизации

добровольноrо общества автомотолюбителей,
подтверждающий соответствие конструкции

данным техническим требованиям, а также

документы, удостоверяющиезаконность при 
обретения arperaToB, узлов, деталей и матери 
алов.

5.2.1. Соrласование эскизных проектов ca 

модельных автоконструкций производится

контрольно техническими комиссиями

ДОАМ, выдающими акты технической эк 

спертизы.
5.3. Технические требования к леrковым

автомобилям, изrотовленным в индивидуаль 

ном Порядке, утвержденные в 1980 rOAy,
считать утратившими силу.

ПРИЛО)КЕНИЕ

Добровольное общество автомотолюбн 
телей

Клуб (секция) самодеятельноrо aBTOKOH 

струирования

УТВЕРЖДАЮ
Ф. И. О. руководителя, дата,

печать республиканской (Iсраевой,
облаСТIIOЙ) орrанизации ДОАМ

А К Т
технической экспертизы леrковоrо авто-

мобиля индивидуальноrо изrотовлевия KOB 

структора (Ф., и., О., адрес)
Контрольно техническаякомиссия в COCTa 

ве (председатель, члены) установила (далее
указать):' 1. Колесная формула. 2. Компо 
новка. 3. Число мест. 4. Длина, м. 5. Шири 
на, м. 6. Высота, м. 7. Колея, мм. 8. Колесная

база, мм. 9. Для автомобилей ваrонной компо 
новки: наличие энерrопоrлощающеrо буФе 
ра (да, нет), дуr безопасности (да, нет), BЫCO 
та пола от плоскости дороrи, мм. 10. Двиrа 
тель. 11. Мощность, л. с.; полная Mac 

са автомобиля, т. 12. Удельная мощность

(л. с./т). 13. Наименьший радиус поворота
по следу внешнеrо переднеrо колеса, м.

14. Наличие заноса при движении по сухой
асфальтированной площадке со скор6стью 30

км/ч по Kpyry радиусом 50 м (да, нет); Ha 

ружный rабаритный радиус поворота, м.

15. Расстояние от плоскости дороrи до низ 1

шей точки автомобиля при полной наrруз 
ке, мм. 16. Непросматриваемая зона дороrи

с места водителя впереди, м. 17. Рулевой
механизм (тип). 18. Тормозные системы:

рабочая, стояночная (типы). 19. Тормозной
путь при скорости 40 км/ч на сухой асфаль 
тированиой дороrе, м. 20. Размер шин. 21.

2.

Соответствие буферов требованиям rOCT
1902 74 (да, нет). 22. Ветровое стекло (тип).
23. Соответствие внешних световых при 

боров rOCT 8769 75(да, нет). 24. COOTBeT 
ствие места установки rосударственноrо HO 

MepHoro знака требованиям rOCT 3207 77
(да, нет). 25. Видимость освещенноrо HOMep 
Horo знака в темное время суток не менее

20 м (да, нет). 26. Наличие установленных

ремней безопасности (да, нет).

Автомобиль соответствует . Техническим

требованиям. и рекомендуется для поста 
новки на учет в opraHax rАИ.

Председатель комиссии, члены (подпись,
дата).
Автор изrотовленноrо транспортноrо cpeд 

ства (подпись, дата).
Настоящий акт является основанием для.

реrистрации транспортноrо средства в opra 
нах rосавтоинспекции.

КОММЕНТАРИЙ
rЛАвноrо УПРАВЛЕНИЯ rАИ МВД СССР

Самодельный автомобиль должен быть

столь же безопасным, как и любой друrой.
Это rлавное, на что rосавтоинспекция будет
обращать внимание при ero реrистрации.
Более Toro, если самодеятельный KOHCT 

руктор прибеr к собственным разработ 
кам в тормозах, рулевом управлении, дви 
rателе, подвеске или светотехнике, то ему
необходимо получить заключение специа 

листов Центральноrо научно исследователь 
cKoro автомобильноrо и aBToMoTopHoro ин 

ститута (НАМИ) Минавтопрома СССР. Они
либо выедут на место, либо предложат
представить чертежи и расчеты или сам узел
для осмотра, ознакомления и необходимых
испытаний. При использовании сери ных
деталей и arperaToB достаточно экспертизы
контрольно технической комиссии ДОАМ.
Сконструированный и построенный в инди 

видуальном порядt<е автомобиль должен
быть ориrинальным, а не копией выпускае 
мых автозаводами. При ЭТОм допускается

использование или сочетание любых серийных
и самостоятельно изrотовленных систем,

узлов, arperaToB и деталей от любых aBTO 

мобилей, за исключением тех, которые в

розничную торrовлю не поступают. Это преж 
де Bcero запасные части и детали rрузовых
автомобилей и автобусов независимо от

Toro, каким путем они были приобретены
на рынке, с рук или «найдены на свалке».

Перечень деталей, которые предприятия и

орrанизации реализуют населенlo1Ю и которые,
следовательно, можно применять на caMO 

делках, должны иметь секции клубов caMO 

деятельноrо автоконструирования ДОАМ.
В качестве основы для самоделки MorYT

послужить старый автомобиль или мотоцикл.

В таком случае они должны быть сняты

с учета в rАИ. При этом остается в силе

требование: не использовать целиком Hecy 
щую часть кузова автомобиля.

Как видно из новых требований, на caMO 

дельных машинах разрешено использо 

вать любые шины, но при этом их подбор
должен соответствовать расчетной наrрузке
на каждое колесо, исходя из полной массы

автомобиля и ero скоростных характеристик,
а также правил эксплуатации шин.

Двери по конструкциlo1 MorYT быть самыми

разнообразными: откидывающимися, выдви 

rающимися, складывающимися и т. п. Здесь'
важно лишь, чтобы конструкции и замки

не допускали самопроизвольноrо OTKpЫ 
вани я и заклинивания, особенно при aBa 

риях. Любо может быть и емкость топлив 

Horo бака, здесь мы полаrаемся на здра 
вый смысл конструкторов. А вот материал,
из KOToporo изrотовляется бак, должен быть

как можно менее пожароопасным.

Самодельный автомобиль необходимо обо 

рудовать ремнями безопасности для води 
теля и взрослых пассажиров, если они распо 
лаrаются в салоне лицом в направлении

движения. Для складывающихся и убирающих 
ся сидений, то есть не служащих основным

местом, ремни не обязательны. Они должны

крепиться в трех точках таким образом,
чтобы верхняя лямка не проходила по шее

человека, это может нанести ему травму.

При выборе мест и устройств крепления
следует руководствоваться rOCToM 21 015 
75.

Самодельщикам предоставлены более ши 

рокие возможности и в выборе типажа и

компоновки автомобиля. Если раньше за

базовую модель принимался ВАЗ 2101

размеры автомобиля и мощность двиrателя
были привязаны к этой модели, то теперь
длина и ширина самодельных машин YBe 
личены соответственно на 500 и 200 мм и

приближены к классу автомобилей «Волrа».
Изменены требования и к выбору двиrателя.

Прежде можно было использовать лишь дви 
rатели рабочим объемом до 1200 см:', то

есть от «Жиrулей» И «Запорожца». Теперь
TaKoro оrраничения нет, лишь бы на одну
тонну полной массы автомобиля при oroBopeH 
ных rабаритах приходилось не более 50 и

не менее 24 л. с. Скажем, для двиrателя
ВАЗ 2101 мощностью 64 л. с. полная масса

автомобиля должна быть не менее 1,28 и не

более 2,6 тонны, а для «Москвича 412»,
который раньше применять эапрещалось,
поскольку ero рабочий объем составляет

 i
1480 см' при мощности 75 л. с., полная масса

автомобиля должна быть минимум 1,5 и

максимум 3,1 тонны. Указанные оrраничения
также вызваны требованиями безопасности:
автомобиль должен быть достаточно динамич 
ным, чтобы преодолевать подъемы, обеспе 
чивать минимальный путь обrона.

Самодельный автом.обиль может предназ 
начаться и для движения по бездорожью
и по воде, но при этом иметь только четыре
колеса, две оси и число мест не более пяти.

В перспективе намечено подrотовить допол 

нительные требования к автомобилям амфи 
биям, поскольку такие конструкции должны
отвечать нормам безопасности при движении
не только по суше, но и. по воде. Пока

же при постройке подобных машин следует
исходить из данных требований.
Разрешается изrотовлять и так называемый

кемпер дачу на колесах, в салоне KOTO 

poro
.

MorYT быть размещены и умывальник,
и столик, и rазовая плита и т. п. В этом случае,
как и в автомобиле BaroHHoro типа, число

мест для пассажиров не должно превышать

семь. При этом автомобили ваrонной KOM 

поновки должны иметь энерrопоrлощающие

буферы и металлические дуrи безопасностн

П образно формы, которые в случае повреж 
дения автомобиля в аварии обеспечивали
бы находящимся в салоне пассажирам необ 

ходимое жизненное пространство. KOHCTPYK 
ции буферов MorYT быть самыми разнообраз 
ными жидкостными, пружинными, но

выдерживать определенную наrрузку.

При реrистрации самодельных прицепов,

которые MorYT иметь теперь не только одну,
но и две спаренные оси, rлавным остается

следующее требование: автопоезд не дол 
. жен уступать друrим автотранспортным cpeд 
ствам по интенсивности торможения

замедлению и тормозному пути (более под 

робно см. «Каким должен быть прицеп»
«За рулем», 1983, N 12 "7' ред.).

Как известно, правила движения не запре 
щают эксплуатацию автомобиля, если он

окрашен в разные цвета. Это разрешение
распространяется и на самоделку.

В заключение хотелось бы еще раз под 
черкнуть, что самостоятельно изrотовленный

автомобиль должен быть полноценным, ника 

ких поблажек и снисхождения к самодел 
кам в отношении безопасности нет и быть
не может, требования безопасности самое

важное условие, которое в первую очередь
обязан выполнить самодеятельный KOHCTPYK 
тор. Поэтому, прежде чем браться за дело,

советуем хорошо изучить все требования,
предъявляемые к автомобилям rосударствен 
ными и отраслевыми стандартами, друrими
руководящими документами, и не забывать
о них на всех стадиях работы над KOHCT 

рукцией. Со своей стороны rлавное управ 
ление и opraHbI rАИ на местах будут OKa 

зывать соответствующую консультационную
помощь, связанную с безопасностью.

В. ЖУРАВЛЕВ,
Н8Ч811ЬНИК oTAell8 ry rАН МВД СССР
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Почти 65 лет они именовались в мире
международными шестидневными MOTO 

соревнованиями ФИМ (Международной
мотоциклетной федерации). Однако в ряде
стран существовали более краткие назва 

ния сикс дейс (с анrлийскоrо шести 

дневка) и триал. В нашем спортивном
лексиконе этот вид мотоспорта долrое
время значился как мотомноrоборье, а

теперь мноrодневные rонки. Скорее
Bcero, желание не путать с друrой MO 

тоциклетной дисциплиной триалом
побудило ФИМ дать иное определение

шестидневным соревнованиям: эндуро (с
испанскоrо выносливый, выносли 

вость).
Это самое давнее и самое первое офи 

циальное в мире мотоциклетное состяза 

ние. Свое начало оно ведет с 1913 rода.

Дебют состоялся в Анrлии, и единствен 
ный разыrрывавшийся тоrда приз  Меж 

дународный трофей» завоевали хозяева

трассы. Затем, после семилетнеrо переры 
ва, с 1920 по 1939 rод шестидневки про 
водились реrулярно. Вторая мировая вой 
на прервала спортивную деятельность. И
только в 1947 rоду мноrодневные copeBHO 
вания возобновились. В нынешнем сезоне

состоится уже шестьдесят второе эндуро.
Это одно из самых престижных состя 

заний в календаре ФИМ. Среди основных

направлений в деятельности Федерации,
записанных в ее уставе, значится раз 
витие мотоциклизма во всех странах мира.
Эндуро помоrает выполнению этой задачи,
а также достижению чисто спортивных
целей. Шестидневка собирает порой более

трехсот участников (в 1987 rоду их было
378 из 25 стран мира). Если прибавить
к ним тренеров, механиков, солидный
отряд журналистов, деятелей ФИМ чуть
ли не в полном составе и мноrие десят 
ки представителей мотоциклетных фирм,
rлавным образом конструкторов, TeXHO 

лоrов, руководителей, то получится co 

лидная цифра до пятисот человек,
связанных с развитием мотоспорта и MO 

тотехники (от масштаба сбора и пошло

название мотоолимпиада). Такой высокий
интерес объясняется тем, что шестидневка

всеrда демонстрация и испытание в деле
новейших моделей спортивных мотоцик 

лов, отдельных узлов и деталей.
Интерес со стороны фирм вызван xapaK 

тером испытаний техники: проrрамма ЗН 

дуро с rодами трансформировалась. но

всеrда отличалась самым жестким. самым

строrим реrламентом. Начать нужно с YCT 
ройства мотоцикла особой разновидно 
сти, принятой только для шестидневных

соревнований. По конструкции и внешне 

му виду он почти копия KpoccoBoro, а с

обычным дорожным ero роднят поднож 
ки, передняя фара и задний стоп сиrнал,

которые обязательно должны функциони 
ровать от начала до конца состязаний.
После первоначальноrо осмотра придир 

чивой техкомиссией, замеряющей массу
мотоцикла, шумность двиrателя, проверя 
ющей надежность тормозов, исправность
фары и стоп сиrнала. машина заточает 
ся в закрытый парк с маркированными
рамой, мотором и друrими важными уз 
лами и деталями. Вход сюда всем KaTero 

рически запрещен. Помощь со стороны
механика. тем более замена маркирован 
HbIX деталей, недопустима это влечет

clon.СПОРТ.СПОР!
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исключение из соревнований. Столь CTpO 
roe требование распространяется не толь 

ко на закрытый парк, но и на любую точку
трассы во все дни соревнований.
В закрытый парк вход каждому спортс 

мену разрешается только за 15 минут до
старта, которых едва хватает на мелкий

ремонт или замену покрышки, разреша 
емые правилами. В остальное время rOH 

щик наедине с машиной. После финиша
каждоrо дня снова проверка и отправле 
ние в закрытый парк.
За день участник преодолевает один

Kpyr дис'rанции длиной до 300 километров
по разным дороrам изредка асфальто 
вым. а преимущественно проселочным и

rорным тропинкам. Кроме Toro. ero ждут

дополнительные скоростные испытания

разrоны, чтобы проверить динамику Ma 

шины. серии кроссов, а в заключитель 

ный день за редким исключением

кольцевая rOHKa. Вся трасса разбита на

участки, в конце которых пункты KOHTpO 
ля времени, и прибыть на каждый из них,

вернее отметить свою маршрутную карточ 
ку, нужно В cTporo определенное время.
Иначе штрафные очки. Тренировки
запрещены, и спортсмены выбирают пра 
вильный путь по карте, специальным YKa 
зателям, установленным орrанизаторами.
Так что на трассе ничеrо не стоит заблу 
диться.

'Маркировка, исключительно трудные

дороrи, наконец. продолжительность co 

ревнований позволяют всесторонне прове 
рить надежность мотоцикла, ero ходовые

качества (даже в авторалли разрешаются
ремонт и замена узлов и деталей). А от

rонщика здесь требуется недюжинная

сила, выносливость, спортивная универ 
сальность, серьезные технические знания.

Недаром существует понятие «шестиднев 
щик». Попытки выступить в мноrодневке

некоторых выдающихся спортсменов из

друrих видов мотоспорта, как это было с

шестикратным чемпионом мира по MOTO 

кроссу бельrийцем Ж. Робером, OKaH 

чивались полным фиаско. И недаром
ФИМ щедра в наrраждении отличивших 
си на трассах  HДYPO.Все закончившие

дистанцию удостаиваются золотой, сереб 
риной или бронзовой медали, в зависи 
мости от показанноrо результата.
В эндуро cOBpeMeHHoro образца спортс 

мены выступают на мотоциклах классов

80, 125, 250, 500 и свыше 500 см
З

.

Победители и призеры определяются OT 

дельно в каждом. Со временем произошли
изменения в статусе командных призов.
rлавный из них остался прежний «Меж 

дународный трофей» (теперь он называет 

ся «Всемирный»). До начала 70 xrодов
борьбу за Hero вели команды только тех

стран, которые моrли выступать на MOTO 

циклах собственноrо производства. Чтобы

расширить представительность и обо 

стрить спор за «Трофей», зто правило

отменили и стали допускать машины лю 

боrо производства. В 1924 rоду на шести 

дневке ввели второй по значению приз

«Серебряную вазу». Однако выиrрать ero

было всеrда труднее, поскольку здесь бо 

ролись не одна, а две команды от каж 

дой страны, причем с машинами любоrо

производства. Первыми обладателями
«Вазы» стали норвежцы. Особо титуло 
ванными в борьбе за оба приза являются

мотоциклисты Анrлии и Чехословакии.
MHoro побед и на счету rонщиков rдр.
Теперь «Серебряная ваза» не разыrрыва 
ется. Вместо нее введен новый приз
«Всемирный трофей», который оспарива 
ют юниоры в возрасте до 23 лет на маши 

нах любоrо производства.
Наибольшее развитие эндуро получило

в Европе. Помимо шестидневных copeBHO 

ваниА здесь проводятся личный чемпионат

Европы и Кубок дружбы социалистиче 
ских стран. Кстати, в европейских CTpa 
нах эндуро имеет самую разнообразную
проrрамму это касается и выбора ис 

пытаний и их продолжительности (OДHO 
дневки, двухдневки и т. д.).

История cOBeTcKoro мотомноrоборья Be 

дет начало с 1956 roAa, коrда в PaCTOp 
ryeBo под Москвой состоялся первый
чемпионат СССР. Он разыrрывался в

четырех классах 125 СМ
З
(чемпион В.

Бойко), 350 CM:J
(Д. Косиков), 750 СМ'3

(Р. Решетниекс), 750 см
З

с коляской (В.
Михайлов В. Медведев). Bcero один
rод (1969) просуществовал чемпионат

страны в классе 50 см
З
(рижанин А. CMep 

тьев). Начиная с 1959 rода первенства
стали проводить в кубатуре «175» (ленин 
rрадец В. rенералов), с 1964 rода в клас 

се 250 см
З
(рижанин Э. Кирсис), с 1959

rода на «пятисотках» (москвич Е. Суб 
ботин), среди женщин с 1964 rода
(Л. Тулл из зстонскоrо rорода Раквере)
до 1968 ro,среди юношей с 1968 rода (тал 
линец И. Тиль). В 1974 rоду из чемпиона 

тов были исключены мотоциклы с коляс 

кой.
Более пятнадцати лет мотомноrоборье

в нашей стране было в ряду ведущих
видов мотоспорта. Чемпионаты СССР про 
водились в шесть дней по такому же pe 

rламенту, как и международные copeBHO 

вания ФИМ. Мотомноrоборье входило во

все Всесоюзные спартакиады. За это Bpe 
мя у нас выросло MHoro высококлассных

мастеров В. Адоян, С. Ястребов, r. lIly 
лик (все Рязань), москвичи братья
А. и r. Ярыrины, Е. Петушков, А. EropoB,
В. .Семин, ижевцы А. Козырчиков, С. Чир 
цев, минчанин Л. Воронович, В. fорулько,
Б. Динабурr и С. Тюрин (все из Коврова),
рижане Р. Решетниекс, Э. Кирсис, Э. Pa 
монас из литовскоrо Паневежиса, Б. Дpe 
свянников (Ташкент) и мноrие друrие.
Развитию мотомноrоборья способствовало
и то, что уже в 1956 rоду советская KOMaH 

да выехала в Польшу на «Татранский
рейд». Это было вообще первое зарубеж 
ное турне наших мотоциклистов. С Hero

начались для них постоянные междуна 
родные связи.

Уже в 1957 rоду к советской команде
пришел первый успех на шестидневке

ФИМ четвертое место в розыrрыше
«Всемирноrо трофея». С caMoro начала

наши спортсмены выступали только на

отечественных, ижевских и ковровских,
мотоциклах, и это блаrотворно сказыва 

лось на совершенствовании их KOHCTPYK 
ЦИИ, надежности, даже внешнем виде.

Сборная СССР дважды (1962 и 1964 rr.)
становилась третьим призером в розыrры 
ше «Трофея», пять раз занимала четвер 
тые места. Результаты соревнования за

«Серебряную вазу» скромнее два ше 

стых места в 1966 и 1967 rr. Каждый раз в

копилке у наших спортсменов было не

менее десяти медалей ФИМ разноrо дo 
стоинства.
В начале 70 xrодов мноrоборье у нас

стало постепенно увядать. Начались эк 

сперименты с чемпионатами страны, имев 
шие целью сократить их проrрамму и

расходы на проведение. Попытки исполь 

зовать на международных соревнованиях

зарубежные мотоциклы хороших резуль 
татов не дали. В конце концов мы пре 

кратили участие в шестидневке ФИМ,
а с 1982 rода и в Кубке дружбы.
Сейчас мноrодневные rонки остались толь 

ко во внутрисоюзном календаре. Чемпио 
наты разыrрываются в два дня, спортсме 
ны MorYT стартовать как на отечествен 

ных, так и на зарубежных (производства
социалистических стран) мотоциклах.
Классы представлены довольно широко
125, 250, 350 и 500 CM:J

среди мужчин,
а также 125 смЗ

среди юношей. MOToMHoro 

дневки носят у нас ярко выраженный
прикладной характер: помимо испытаний,
присущих современному эндуро, участни 
ки чемпионатов демонстрируют свое YMe 
ние также в стрельбе и rранатометании.

Б.ЛОfИНОВ



НЕ ТОЛЬКО БЕНЗИН, НО И УСЛУ
Мы привыкли к тому, что роль при 

дорожных АЗС сводилась у нас к

продаже топлива, масел и смазок.

С принятием  Комплекснойпроrрам 
мы развития производства товаров
народноrо потребления и сферы услуr
на 1986 2000 roДb))) rоскомнефте 
продукт получил новое задание

оказывать услуrи по техническому
обслуживанию и мелкому ремонту
леrковых автомоБИJlей, принадлежа 
щих rражданам. Прошлый, 1986 roA
стал первым в практической реали 
зации этоrо задания. Появился HeKO 

торый опыт в орrанизации специаль 
ных постов при АЗС, обозначились
и проблемы, требующие неотложноrо

решения. Обо всем этом в беседе с

нашим корреспондентом рассказал
заместитель начальника управления
эксплуатации и развития нефтебазо 
Boro хозяйства и автозаправочной
техники rоскомнефтепродукта СССР
о. ЛОСЕВ.

Олеr Леонтьевич, понятно, что, пору 
чая новое для вашей системы дело, пла 

нирующие opraHbl на первый rод ДBe 

надцатой пятилетки дали невысокое зада 

ние по объему услуr при автозаправоч 
ных станциях. rод закончился. Каковы
ero итоrи?

Конечно, можно было бы восполь 

зоваТЬС8 льrотой, которую мы получили
на период освоения HOBoro вида услуr.
Но если с такой позиции начинать работу,
то набрать необходимое для 45 KpaTHoro
роста объемов услуr ускорение за четыре
последующих rода едва ли удастся. Поэто 

му всем нашим республиканским коми 

тетам были даны сразу напряженные
планы. В результате за первый rод

построили и пустили в эксплуатацию
370 из тысячи планируемых на пятилетку
постов техническоrо обслуживания.

Эти посты отвечают нормативам,
принятым в автосервисе?

Нет. Создавать вместе с АЗС сервис 
ный пост ПО высоким меркам специа 

лизированноrо предприятия мы не стали.

Здесь может нормально работать, скажем,

мойка, в которой нуждается транзитный
автолюбитель, или рабочее место с

подъемником, rде можно сделать мелкий

путевой ремонт, заменить масло и фильтр,
привести в порядок колеса и т. п. Универ 
сальный проект такой маленькой СТО
при АЗС создан, и по нему можно строить
как новые комплексные, так и ДOCT 

раивать старые ,станции. Не исключаем

местную инициативу. Исходя из KOHKpeT 
ных условий и возможностей и при ДOCTa 
точном желании всеrда можно создать
подходящий рабочий пост, rде автомоби 

лист получит необходимую услуrу. В

Туркмении, например, в некоторых Me 

стах сделали обычные эстакады с eMKO 

стями для сбора отработанных масел и

хранения свежих, а во Львове рядом с

АЗС построили отдельное леrкое здание,

rде разместили три подъемника и набор.
простейшеrо оборудования для смены

масла и мелкоrо ремонта.

Но, заменив масло, надо OДHOBpe 
менно заменять фильтр. Для «москви 

чей» и «волr» это не проблема, а «жиry 
левский сеrОДН8 в дефиците.

Ссылка на дефицит удобна, но для

дела вредна. Мы пошли здесь иным путем,
совместив свои интересы с интересами
автомобилистов. Они нуждаются в быст 
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рой и доброкачественной услуrе, нам же

необходимо вернуть в промышленный
оборот отработанное масло. Пришлось
заранее позаботиться не только о нали 

чии масел, но и о производстве фильтров.
Конструкторы нашеrо объединения «BTOp 
нефтепродукт» совместно со специалиста 
ми ряда заводов разработали варианты
разъемных фильтров для «жиrулей»,
сменных фильтрующих элементов и peM 

комплектов, вместе со специалистами
НАМИ и ВАЗа испытали их в CTeHДO 
вых и дорожных условиях, заключили

с предприятиями доrоворы на изrотов 

ление и поставку этих изделий rOCKOM 
нефтепродукту СССР, и вот результаты:
в 1986 rоду по нашей инициативе выпу 
щено более 280 тысяч разъемных и He 

разъемных фильтров для моторов ВАЗ,
более 296 тысяч сменных элементов и

почти 148 тысяч ремкомплектов. Блаrо 
даря этому объем услуr, оказанных aBTO 
любителям на постах при АЗС, за прошлый:
rод втрое превысил плановое задание.
Конечно, 1,2 миллиона рублей это

лишь малая часть по сравнению с тем,
что дает большой автосервис, но взятый

темп позволяет нам надеяться на пере 
выполнение rocYAapcTBeHHoro плана и во

второй roA пятилетки.

Надо Dолаrать, что недалеко время,
коrда фильтрующие элементы снова CTa 

нут обычным товаром на АЗС?

Во всяком случае мы к этому CTpe 
мимся. Дефицит воздушных фильтров

СИРВВС

к «жиrулям» блаrодаря выпуску их на

предприятиях rоскомнефтепродукта по 

c'reneHHo теряет остроту. Планы по BЫ 

пуску масляных фильтров для леrковых
автомобилей всех марок, в том числе и

ВАЗ, растут. В 1987 rоду по нашим зака 

зам фильтры для «жиrулеА» будут делать
15 заводов. Однако здесь хотелось бы

сказать о проблеме запчастей вообще.
Для мелких работ, которые возможны
на посту техобслуживания при АЗС,

нужны, разумеется, и мелкие запчасти.

Ассортиментный минимум таких деталей
был разработан совместно с rоловным

институтом автомобильной промышлен 
ности НАМИ, утвержден на всех YPOB 
нях и... стал, по сути, списком дефи 
цита.
По действующему ныне порядку rOCKOM 

нефтепродукт СССР получает запчасти

через республиканские орrаны «ABTOTex 

обслуживания», заботящиеся прежде
Bcero о собственных интересах и планах.

Не с позиций cBoero ведомства, а с точки

зрения потребителя хочу спросить: rде
удобнее человеку покупать ту же лам 

почку для фары, щетки стеклоочисти 

теля, диафраrму к бензонасосу, манжету
к тормозному цилиндру и Т. д. и т. п.

на АЗС, мимо которой не проедешь, или

в спецавтоцентре, куда и за крупной то
услуrой: не сразу попадешь? Да и надо ли

ориентировать большие специализиро 
ванные предприятия автосервиса на мел 

кие услуrи? Сеrодня это не создает

удобств автолюбителю.

Однако от конкурентов в сервисе,
наверное, не уйти. Тем более что с BCTYD 
лением в силу Закона об индивидуаль 
ной трудовой деятельности мноrие работы
возьмут на себя мастера надомники.

Думаю, что в этом случае речь
скорее пойдет о специализации. Тому
же надомнику вряд ли целесообразно
будет создавать у себя мини складновых
и отработанных масел, если rде тоHeдa 
леко на АЗС автолюбитель быстро и не

испачкав руки сможет заменить. масло

и фильтр и получить при этом материаль 
ную компенсаци.ю за сданное отработан 
ное. Возможно, со временем, коrда завер 
шится формирование структуры aBTO 

сервиса от уровня крупных предприятий
до индивидуальноrо мастера и начнется

соревнование за клиента, но через Ka 
чество услуrи это тема будущеrо.
Наш сеrодняшний опыт rоворит о KOHKY 
ренции иноrо сорта. rоскомнефтепродукт
для своих сервисных постов за пятилет 

ку получит из социалистических стран
250 моечно сушильныхустановок и 1000

подъемников. , Часть их уже действует.
В 1987 rоду на созданные и строящиеся
станции поступят еще 50 установок для
мойки сушкиавтомобилей и 250 подъем 
ников. Но при помощи одних моек и

подъемников необходимые услуrи не

окажешь. Нужны инструменты, диаrно 
стическое и rаражное оборудование, зап 

части, нужны централизованные фонды
на них в системе rоскомнефтепродукта
СССР, а не хождение с протянутой рукой
вМинавтопром, заботящийся в первую
очередь о материально техническомобес 
печении собственной базы автосервиса.
Есть и еще один веский aprYMeHT в

пользу скорейшеrо развития структуры
мелких СТО при АЗС их размещение
возле автомаrистралей. Пока в стране
не создана повсеместно служба техни 

ческой помощи на дороrах, часть забот
о попавших в затруднение автолюби 
телях MOryT взять на себя уже дейст 
вующие посты при бензоколонках. Дy 
маю, что наша деятельность в этом направ 
лении получит поддержку автомобили 
стов.

\.
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ВОВОС'l'И,
ООВЬIТD,ФАКТЪI

выиrрыш в 920 Kr

На кутаисском автомобильном заводе
имени r. К. Орджоникидзе проведена MO 

дернизация седельноrо тяrача KA3 608.

Теперь ему присвоен индекс КАЗ 608В2.

у тяrача увеличена высота задней части

лонжеронов рамы со 140 до 180 мм, усилено
крепление nepeAHero кронштейна задней pec 
соры, а также крепление седельиоro YCT 

ройства к раме. Эти меры позволили повы 
сить наrрузку на седло с 4,5 до 6,5 тонны.

В свою очередь, изменена конструкция

полуприцепа, который теперь имеет индекс

КАЗ 9368.При неизменной rрузоподъемно 
сти у Hero перераспределеН8 наrрузка между

седлом и колесами, а база увеличена с 4650

до 6000 мм. В результате оказалось воз 

можным сделать полуприцеп не двухосным,

а одноосным. Таким образом удалось сни 

зить металлоемкость полуприцепа на

1000 Kr. При этом масса тяrача выросла

только на 80 Kr. В общей сложности, при
неизменной rрузоподъемности масса aBTO 

поезда сокращена на 920 Kr!

Автопоезд из модернизированноrо тяrача

КАЗ 608В2и HOBoro OAHOOCHoro полупри 
цепа КАЗ 9368выпускается параллельно
с сельскохозяйственным автопоездом КАЗ 
4540 8535.

ОСОБО БОЛЬШОй

ВМЕСТИМОСТИ

Завод имени М. С. Урицкоrо в r. Энrельсе

начал выпуск сочлененных ТРОЛJlейбусов
ЗиУ 683Bособо большой вместимости. Ta 
кие машины необходимы для освоения Ha 

пряженных пассажиропотоков в крупных ro 

родах.

Троллейбус состоит из двух секций: тя:rа.

ча и прицепа, соединенных шаРJIИРНЫМ уз 

лом с поворотной платформой (KpyroM),
имеющей rибкое оrраждение (.rармошку. ).
Несмотря на большую (свыше 17 метров)
длину, маневренность машины не хуже, чем

одиночной, посколъку' задние колеса у нее,

как и колеса передней оси, управляемые.
Важное новшество впервые примененная

на отечественном троллейбусе электронная

(тиристорно импульсная)система реrулиро.

вания тяrовоrо двиrателя. Она обеспечивает

экономию до 25% электроэнерrии по cpaB 

нению с ранее выпускавшимися МОДелями.

Новый троллейбус оснащен современной си 

стемой защиты от токов утечки: Т.Rrовый

двиrатель и ряд друrих arperaToB имеют

дополнительные ступени изоляции.

Для отделки салона использованы мате-

риалы повышенноrо качества: фанера с ри-

сунком, имитирующим ценные породы дере.
'

Ба, водосто кий картон и друrие. Модер-.
низировано сделано более эффективным
отопление салона, введено дополнительное

устройство для обоrрева передних стекол.

Колесные ниши обрабатывают антикоррози.
онной :мастикой.

В нынешней пятилетке запланировано из 

rотовить около 500 машин новой модели.
В. ШАБАЛИН,

rяавRы йконструктор

завода имеии М. с. Урицкоrо
r. Эвrеяье

ТЕХНИЧЕСКАЯ КАРАКТЕРИСТИКА
ТРОЛJIЕИБУСА заУ.......683В. Общие данные:
число мест 164, в часы пик до 200; из

иих для сидения 49; число дверей 4;
мощность тяrовоrо двиrателя 150 кВт; Ha 
ибольшав скорость 60 км/ч. Размеры:

-

длина 17 506 мм; ширина 2512 ММ;

высота по шарнирам сочленения (с опущен-
ными токосъемниками) 3298 мм; база
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тяrача 5025 мм; расстояние между зад 
ней осью тяrача и осью прицепа 6341 мм;
ширина дверей 1426 мм (три) и 826 мм

(одна); расстояние o поверхности дороrи до
уровня пола 817 мм.

КУ60К У «КОВРОВЦА»
Розыrрыш Кубка СССР 1987 rода по мото-

болу состоялся в r. Тихорецке (Краснодар-
ский край). В нем приняло участие шесть

сильнейших команд по результатам чемпио-

ната СССР 1986 roAa, а также две представ.

лявшие сборную СССР (вне зачета). Отбороч 
ные соревнования, проведенные в двух под-

rруппах по однокруrовой системе, опреде-

лили полуфинальную четверку. В Нее вошли:

в rруппе А .Ковровец. (Ковров) и .Ло-
комотив. (Тихорецк), в rруппе Б .BЫM 

пел. (Полтава) м .Металлурr. (Видное).
Полуфинальные матчи окончились с таки 

ми результатами: .Ковровец. .Метал 
лурr. 1 :0; .Вымпел. .Локомотив. 2:1.
В финале встретились .Ковровец. и .Вым-

пел.. Интересный поединок, который не

испортила на редкость холодна.и, дождли-
вая поroда, закончился победой ..Ковров-
ца. со счетом 1:0. В этом коллективе, по

праву считающемсл одним из сильнейших,
особенно удачно выступили Александр Ца-
рев и вратарь Валерий Ионов.

ДИАrноз СУАВИУ rАН

В POCTOBe Ha-ДOHYвступила в строй стан-

ция диаrностики автомобилей при управле-
нии rАИ УВД облисполкома. Новейшее

оборудование позволяет быстро установить

любую неисправность тормозов, руneBoro

управления, световых приборов, двиrателя,

определить содержание окиси уrлерода в

выхлопных rазах. Станция имеет две линии,

на которых одновременно MorYT проходить

проверку леrковые и rрузовые ...шины.

Задержанный на линии автомобиль с прмз-

наками неисправности немедленно получает

направление на станцию диаrностики. Серь-

езную помощь оказывает она и в период

проведения rодовых технических осмотров.

rn..HWM мнженер станции 8. Рудо" Iспр...)
н ,ос.втоннспектор Н. &yr.KOB ПРО..Р.lOт
COCTORHMe д.иrатеп..
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«ПЕРЕДОВИК)) ПО ИМЕНИ «ЯМАЛ))

По-анrлийски .Формост. значит передо 
вик. И .Кэнейдиен Формост. оказалась

первой из канадских фирм, которая начала

поставку в Советский Союз транспортных
машин. Сначала к нам поступили 32 ryce 
I{ИЧНЫХ вездехода. Это было в 1968 rOAY.
Они эксплуатировались на тюменских нефте-
rазовых месторождениях. С тех пор фирма
направила в СССР 300 rусеничных тран-
спортеров .Формост-хаски-8. rрузоподъем 
ностью 35 тонн. Кстати, это крупнейшие
в мире машины TaKoro типа. Их приобретают
мноrие страны, включая кнр и rocyдap 

ства Южной Америки, для работы в труДHO 
доступных районах.
Недавно всесоюзное объединение .Лиценз-

инторr. заключило с .Кэнейдиен Формост.
контракт на совместные конструкторские
разработки и подrотовку производства само-
1'0 КРУПRоrо в мире rусеничноrо вездехода

rрузоподъемностью 70 тонн. Он преднаЗRа-
..

чен для эксплуатации на полуострове Ямал.
Эта машина, получившаа наименование
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.ФОРМОСТ-ЯМ8Л., оказыва т максимальное

давление на rpYHT Bcero 0,38 Krc/cM
2
.

Она приводится в движение дизелем мощно-

стью 665 л.с./780 кВт и при собственной

массе 80 тонн может развивать 14 им/ч.
.Ямал. отличается довольно внушитель.

БЫМ rабаритом: длина 20 метров, шири-
на 4,55 метра, высота 4,5 метра, по 

лезная ДЛИНа платформы 12,5 метра.
Он оснащен четырьмя резино-металлически-
ми rусеницами шириной 1,8 метра каждая и

балансирной подвеской катков. Установлен-
ная между кабиной экипажа и rрузовой
платформой лебедка развивает усилие 45

тонн.

Испытаиия первоrо опытноrо образца
.Формост-Ямала. начинаются в июле этоrо

roAa. Второй образец должен быть rOToB в

октябре. Оба собираются на канадском пред 

приятии, а ходовую часть и шасси поставят

советские заводы. В процессе дальнейших

переrоворов будут определены планы серий-
Horo производства.
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Перестраиваться или не перестраивать 
ся? Ответ здесь однозначен. Но вот

что иноrда из этоrо получается. На одном

предприятии, специализирующемся на

выпуске эмалированной ПОСУДЫ, стремясь

идти в Hory со временем, решили тоже

перестроиться. В результате на прилавки
маrазинов вместо кастрюль с белой крыш 
кой И черным низом, как было ранее,

поступила новая продукция с черной
крышкой и белым низом.

Эта кажущаяся анекдотичной история

пришла мне на память, коrда я позна 

комился с нововведениями комитета

ДОСААФ Ленинrрада и области, которые,
как здесь объясняли, были призваны по 

высить коэффициент полезноrо действия
ropoAcKoro МОТ01'реК8. Блаrие в своем

изначалии намерения обернулись HenpeK 

рытым формализмом.
Впрочем, обо всем по порядку. На

первый взrпяд, редакционное задание

познакомить читателей журнала с тем,

как эффективно используется ленинrрад 
сиий мототрек, выrлядепо неслож 

ным. В самом деле, в пятимиллионном

Ленинrраде rороде, rде мотоциклетный
спорт пользуется повышенной, если не

сказать оrромной, популярностью, един 
ственный мото'срек (официальное назва 

ние  Стадионтехнических видов спорта»)
прос'со не мос быть нерентабельным.
Однако в который уже раз пришлось

убедиться, что лоrика не всеrда торжест 

вует в жизни: ленинrрадский мототрек

сеrодня схож с кораблем, выброшенным
на мель. И виноваты в этом отнюдь не

силы стихии. а комитет ДОСААФ сорода
и области, в ведении которосо находится

стадион. Долrое время здесь усиленно

создавалась иллюзия полноrо блаrополу 
чия мототрека, действовавшеrо, как и по 

добает современному спортивному coopy 
жению, на хозрасчете, принципах caMO 

окупаемости.

Стадион арендовал автомотоклуб, план

по ero заrруженности ежеrодно 8ЫПОЛ 

нялся, в официальных документах в rрафе
 пропускнаяспособность» фиrУРИРОВ8ЛИ
высокие показате1iИ, И, как следствие,

работники мототрека получали премии.
Все выrлядело блаrОflOЛУЧНЫМ, если бы

не одно обстоятельство: упомянутый уже

автомотоклуб находился на дотации...

комитета ДОСААФ Ленинrрада и об 

ласти. Сложилась, прямо скажем, уни 
кальная СИ'l'уация: комитет оборонноrо
Общества арендовал собственное же спор 

тивноесооружение, ИЛИ,попростуrоворя,

перекладывал деньrи из одноrо cBoero

кар'мана в ДРУI'ОЙ. Вот только неясно

было, какую пользу принесло это ленин 

rрадскому, да и всему нашему мотоцик 

летному спорту, что приобрели от таких

ухищрений ответственных лиц из коми 

тета ДОСААФ тысячи поклонников aBTO 

мотоспорта в rороде на Неве. Кому пона 

добилось это, будем называть вещи

своими именами, очковтирательство?
Ведь от этоrо нововведения пострадали
и зрители. Местная команда по спидвею

«Баррикада» моrла прове<;ти за rод лишь

три тренировки AeHer на аренду соб 

ственносо трека у нее нет. Отсюда и

хронические неудачи Iслуба в чемпионате

СССР. Такое же положение у ленинrрад 

ских ледовиков. Нет тренировок, нет

соревнований и зрители забывают дo 

pory на Поклонную ropy, на стадион Tex 

нических видов спорта.

Впрочем, пустили пыль в rлаза работ 
ники комитета прежде Bcero самим себе:

не сумели вовремя заметить, что обору 
дование, техничеСltое оснащение MOTO ,

трека за давностью лет (как никакон был

построен в далеком 1964 rоду) обветшали,
пришли в HeroAHocTb. Да инемудрено:
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цифры в финансовых отчетах беды не

предвещали. Но она в" конце концов

пришла.
Первый тревожный сиrнал прозвучал

22 апреля прошлоrо roAa, коrда в «Ле 

нинrраДСRОЙ правде» была опубликована
реплика, заrоловок которой rоворил сам

за себя «Без хозяина». Реч,ь в ней шла

о бесхозяйственном отношении к стадиону

ero администрации, о бесконтрольности
со СТОрОJIЫ комитета ДОСААФ. Основания

для таких выводов были более чем убеди 
тельные. В плачевном состоянии оказался

железобетонный забор BOKpyr caMoro

стадиона. Во 'время состязаний через

дыры в заборе на трибуны попадали во

множестве «зайцы». }{оrда на следующий
день местные rазеты сообщали что там

присутствовало 13 тысяч зрителей, aд 

министрация мототрека с rоречью OTMe 

чала, что билетов реализовано лишь

семь тысяч. Пришлось прибеrать к раз 
личным мерам, чтобы спасти финансовый
план стадиона и повысить рентабель 
ность проводимых там соревнований.
Требовало неэамедлительноrо капиталь 

Horo ремонта деревянное оrраждение,
окаймляющее дорожку, и сама rаревая

дорожка.

Решив поначалу отделаться элементар 
ной отпиской на критическое выступле 
иие rаэеты, в комитете ДОСААФ, види 
MO t скоро поняли, что приннтых только

на бумаrе мер сеrодня уже недостаточно.
Вот тоrда и пришла идея «перестройки»,
о которой упомянуто в начале корреспон 

денции. В чем она заключалась? Подверr 
лась изменениям структура руководства
спортивной работой на стадионе: в октяб 

ре прошлоrо rода было создано новое

спортивно техническое объединение
по автомотоспорту. Видимо, в комитете

ДОСААФ Ленинrрада и области буквально
поняли заrоловок rазетной. реплики и

посчитали, что трех хозяев спортсоору 
жения caMoro комитета, стадиона,

автомотоклуба маловато. Так на свет

появился четвертый начальник спор 

тивно техническоrообъединения, обязан 
ности KOToporo на первых порах испол 

нял бывший начальник мотоотдела клуба
известный в прошлом мотокроссмен А. Дe 
жинов (ныне ero на этом посту сменил

П. Каленич). При этом был сокращен
на девять человек обслуживающий пер 
сонал мототрека и ровно на столько же

увеличен штат работников автомотоклуба.
Иными словами, расширили администра 
тивный аппарат (фонд заработной платы

остался неизменным).

Я старался вникнуть в суть HOBOBBe 

дений для чеrо они, если до сих пор

ничеrо не улучшили, а, напротив, только

усложнили работу. Решил было разо 

браться в финансовой стороне деятель 
ности HOBoro объединения, но очень CKO 

ро понял, что тут требуется особая бух 
rалтерская подrОТОJ3ка. «А представляете,
каково мне», печально заметил по

этому поводу п. Каленич.

Сеrодня проблемы у ленинrрадскоrо

мототрека остаются прежними, если не

считать, что вдобавок ко всему вышла

из строя система коммуникаций ........ тепло 

трасса, BOДO и электроснабжение. Tpyд 
ную зиму пришлось пережить стадиону.
Из завсех этих неурядиц были сорваны
чемпионаты Ленинrрада и области по Kap 

тинrу, MOToroHKaM на льду, мотокроссу.

А в январе нынешнеrо сода случилось

ЧП, KaKoro, пожалуй, и Не припомнят
даже ленинrрадские любители мотоспорта
со стажем: из захалатности работников
стадиона полуфинапьны rонки личноrо

чемпионата СССР по ледовому спидвею
были проведены не в два дня, как пред 

, 1,I

усмотрено календарем, а в один. «Мы

вынуждены были отменить соревнования,

потому что орrанизаторы не обеспечили

должным образом безопасность спорт 
сменов и зрителей. Окаймляющий ледо 

вую дорожку предохранительный снеж 

ный вал оказался чрезмерно жестким.

Не действовала стартовая машина...»

так объяснили свое решение ЖУРН8 
листам rлавный. судья состязаний В. He 

рытов и заместитель председателя ЦАМКа
Б. Юдин. Свистом на трибунах болель 

щики полностью выразили свое отношение

к случившемуся.
Справедливости ради отметим, что не

в пример всесоюзному чемпионату BЫCO 

кую оценку получили отборочные состя 

зания чемпионата мира по зимнему спид 

вею, проведенные там же, на ленинrрад 
ском треке некоторое время спустя. Но

мало кто знает, чеrо стоила она орrани 

заторам. А стоила она нескольких тысяч

убытка и круrлосуточных авральных
работ на стадионе, в которых участво 
вал весь коллектив, включая руководи 
теля. Не имея собствеНIaЮЙ техники

поливочных, снеrоуборочных машин,

тракторов, автоrрейдеров, объединение
арендовало все это у rородскоrо управ 
ления «Спецтранс». Только одна такая

аренда обошлась в 2,5 тысячи рублей.
Но самое удивительное в этой истории
то, что администрации мототрека при 
шлось выложить круrленькую сумму даже

своему подразделению автобазе

ДОСААФ, чьи водители, подчеркиваю,
на учебных машинах доставляли на

стадион соломенные тюки. Один из работ 
ников мототрека так прокомментировал

зто событие: «У них прибыль вышла,

проrрессивку получили, а мы в ущербе,
хотя, вроде бы, вместе трудимся под

эrидоА ДОСААФ. одно дело делаем».
ЧТО ж, соrласитесь, знакомая уже карти 
на,

Да, единственный в Ленинrраде стадион

технических видов спорта рентабельным
пока не назовешь, даже с большой натяж 
кой. Нынешней зимой, по признанию ero

руководства, едва удалось свести концы

с концами, да и то не столько за счет

мотоциклетноrо спорта, сколько блаrо 

даря трековым aBToroHK8M и построен 
ной на территории стадиона лыжной

базе, которая, кстати, принесла 36 TЫ 

сяч рублей больше, чем весь спидвей.
Правда, заметно пополнили казну стадио 
на начавшие здесь активно практико 
ваться так наэываемые стадион кроссы.

Но у этих, пока необычных для нас

соревнований все еще впереди. Хотелось

бы только надеяться,  TOстремление по 

высить НПД стадиона не вылилось бы в

слепую поrоню за денежными прибылями.
Сеrодня эффективно работающее спортив 
ное сооружение это настоящий «цех
здоровья». располаrающий широкой сетью

всевозможных секций, rрупп, проrрессив 
ными формами привпечения людей всех

возрастов к активным занятиям физи 
ческой культурой и спортом..
Есть в этом плане резервы и у ленин 

rрадскоrо стадиона технических видов,
и первым шаrом на пути их использо 

вания, думается, моrло бы стать предо 

ставление коллективу хозяйственной и

финансовой самостоятельности. Интерес 
но, соrласен ли с этим комитет ДОСААФ
Ленинrрада и области? И еще один вопрос

комитету: как, имея 'l'e 16 тысяч рублей,
выделенные, соrласно смете, на peKOH 

струкцию мототрека, осуществить ее,

если только для ремонта rаревой дорожки
нужно минимум 20 тысяч рублей?

В. ВАЛИЕВ,

спец. корр. «3а рулем»
r. Ленинrрад
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Наверное, ни один ИЗ видов aBTOMO 

бильноrо спорта не вызывает TaKoro

oCTporo интереса, как кольцевые rонки

формулы 1. Полтора миллиона зрителей
побывали в 1986 rоду на 16 этапах пер 

венства мира. rоночные машины с MOTO 

рами мощностью 800 1000л. с. разви 
вали на прямых участках трасс до
350 км/ч. rодовой бюджет содержания
rоночной команды формулы 1 достиr
астрономическоrо уровня 10 20мил 
лионов долларов. Минувший rод был OTMe 

чен значительным техническим проrрес 
сом: прежде Bcero надо назвать rазовые

пружины клапанов, дисковые тормоза
из уrлепластика, керамические детали

двиrателей.
Что же такое формула 1 в техниче 

ском, спортивном, коммерческом, чело 

веческом планах? Среди всех первенств
мира по автомобильному спорту copeB 
нованиями первой величины самыми

давними и самыми популярными является
чемпионат по кольцевым rOHKaM на СПе 

циальных одноместных машинах. Разра 
ботанные до мелочей технические, спор 
тивные, орrанизационные требования к

ero проведению .сформулированы в объе 
мистом документе 17 страниц формата
«3а рулем» это и есть' формула
соревнований номер один.

Требования оrраничивают рабочий
объем двиrателей 1,5 литрами, д;авление
наддува 4 барами (около 4 Krc/cM

2
по ста 

рому), массу машины без rонщика и топ 

лива 540 Kr, запас топлива 195 литрами.
Есть и прямые запреты. Например,

на привод всех колес. На применение
«юбок» под кузовом, rазотурбинных, po 
торно поршневых, дизельных или ДBYX 
тактных двиrателей.
Реrламентированы количество этапов

первенства (в этом rоду их 16), дистанция
каждоrо этапа (300 320км), продолжи 
тельность тренировок (не более 5,5 часа

перед каждым этапом), процедура старта,

условия проведения rOHoK в дождь, штра 

фы за нарушения требований, в частно 

сти, отказ выйти на церемонию наrраж 
дения обходится спортсмену в 5 тысяч

долларов.
rонщик получает зачет на этапе, если

пройдет не менее 90% предписанных
KpyroB; очки начисляются за первые
6 мест соответственно 9, 6, 4, 3, 2, 1.

Есть мноrочисленные друrие предпи 
сания: по мерам безопасности, поведению
членов rоночных команд,- подаче проте 
стов и друrим вопросам. Даже перечис 
ление их заняло бы MHoro места.

Вооружившись этими исходными зна 

ниями, можно обратиться к пестрому
миру формулы 1. Мы пользуемся в этом

обзоре не только специальными жур 
налами и книrами, но и личными наблю 

деНИЯМИ t беседами, проведенными во

время прошлоrоднеrо этапа первенства
мира в Будапеште.
Начать надо с общепризнанной ныне

истины о роли автомобильноrо спорта
в nporpecce автомобильной техники. Ши 

рокий Kpyr новинок, прежде чем стать

достоянием серийноrо леrковоrо aBTO 

мобиля, был испытан и усовершенство 

ван именно в условиях соревнований.
Дисковые тормоза и зеркало заднеrо вида,

впрыск топлива и раздельный привод

тормозов, ускоряющая передача в TpaHC 
миссии и кузова из стеклопластика

список можно продолжать и продолжать.
Что мы видим сеrодня на rоночных маши 

нах формулы 1? Это прежде Bcero неиз 

вестные пока рядовому автомобилисту
материалы сотовые панели, уrлепла 
стик, кевлар, соединение деталей при
помощи высокопрочных клеев.

3аимствованные большей частью из

аэрокосмической ПрОМЫШJ1 ННОСТИMaTe 

16
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риалы и технолоrии дали возможность

фирме «Мак Ларен» в 1984 roAy изrо 

товить из уrлепластика первый в мире
несущий корпус rоночноrо автомобиля.
Он оказался на 20% леrче традицион 
Horo дюралюминиевоrо, ero жесткость

на скручивание возросла вдвое. Итоr

резкое улучшение характеристик машины

(в частности, управляемости блаrодаря
большой жесткости корпуса) и пока aCT 

рономические затраты около 50 тысяч

долларов на один корпус.
Тормозной диск из уrлепластика (я

видел такие диски на машинах в Буда 
пеште) на 12 Kr леrче чуrунноrо; по Tex 

нолоrии ero надо выдержать 80 суток
в печи и изrотовление обходится в восемь

раз дороже. rлавный конструктор фирмы
«Вильяме» П. Хед считает, что снижение

массы машины на 1 О Kr дает выиrрыш
на каждом Kpyre rонки в 0,2 секунды!
Спрашивается, если детали из новых

материалов так дороrи, скоро ли увидим
мы их на серийных моделях и увидим
ли вообще. 3аrлянем в прошлое. Элект 

рон в 20 erоды считался по тем же при 
чинам чисто авиационным материалом.
Но шло время, пересматривалась TeXHO 
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лоrия, двиrалась вперед техника, и с
1960 roAa мы увидели на первых «запо 

рожцах» картеры двиrателя и коробки
передач, отлитые из маrниевоrо сплава.

А если обратиться к казавшимся MHoro

лет назад вершиной автомобильной Tex 

ники характеристикам rоночной машины,
то мы увидим, что сеrодня это показа 

тели серийной леrковой модели. В 1904

rоду кольцевые rонки на кубок rордон 
Беннета выиrраны «Бразье» с мотором
мощностью 80 л. с. Этот автомобиль

I !

массой 960 Kr развивал скорость 135 км/ч.
Сравним эти данные с параметрами хотя

бы «Москвича 2140» и прочь все COM 
нения относительно тезиса «сеrодня
rоночный, завтра серийный».
Ныне мноrими системами машины фор 

мулы 1 управляет электроника. Каждая
оснащена несколькими бортовыми KOM 

пьютерами, которые задают состав rорю 
чей смеси, реrулируют момент зажиrа 

ния, контролируют работу турбонаддува.
Их питают информацией 20 и более дaT 
чиков, которые постоянно «держат в

уме» частоту вращения коленчатоrо вала

и турбины наrнетателя, положение дpoc 
селя, давление наддува, температуру
воды и HarHeTaeMoro воздуха, уrол опе 

ре1ttения зажиrания, расход топлива.

Наблюдая за работой механиков фирмы
«Лотос» во время тренировок на буда 
пештской трассе, я обратил внимание,
что на автомобилях А. Сенны и д. Дамфри..
са они несколько раз заменяли какие то

алюминиевые кассеты размером чуть
больше ладони. Оказывается, эти кассеты

содержали проrраммы для компьютера,
управляющеrо подвеской колес.

Тоrда на «Лотос 98Т», а в нынешнем
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.Вмпь.мс-ФВ11» с д.м,атепем «Хонда-РА-

166Е.. на котором .ым'рано де..ть »тапо.

пер.енст.. мира 1986 rOAB. Рабочий об.ем

д.и,втеп. 1498 см3. Мощность 940 

1190 n. с. при 11 500 об/мин. Чиспо пере-

дач 6. Размер шин: 10,00 1]передних
и 16.00 1]задних. 6838 1794 мм. Копе.

копес: 180] мм передних, 1651 мм звдних.
Масса (без ТОППИ.8 м ,онщика) 540 к,.

Запас топпи.а 195 n. Нан60пьша. ско-

рость )50. км/ч. Врем. разrона до 100

км/ч окопа 1 с, до 100 км/ч 4,1 с.
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rоду на «Лотос 99Т» и «Вильямс
ФВ11 Б» в зависимости от характера
кривых на поворотаХ t скорости движения
автомобиля, коэффициента сцепления
шин с дороrой и друrих параметров ЭВМ

собирала информацию (полмиллиарда сиr
налов на одном Kpyre rOHoK), принимала
решения и давала команды на изме

нение важнейших параметров подвески
колес. Исполнительные механизмы по

указанию ЭВМ устанавливали оптималь

ные в данный момент жесткость упру
rих элементов подвески и стабилизато

ров поперечной устойчивости, сопротив
ление амортизаторов и их соотношение

между собой. Результат прохожде
ние поворота с наибольшей возможной

скоростью. Система сложная и дороrая.
И тем не менее «Дженерал моторс» и

«Волво» в сотрудничестве с «Лотосом»

уже экспериментируют с такой подвеской
на леrковых машинах.

< ..'" '

ных покрышек тема особая. Но одноrо
совершенствования шин недостаточно и,

чтобы избежать их пробуксовки на всех

передачах (их у машин формулы 1 от

пяти до семи), нужна очень большая за

rрузка задних ведущих колес пример
но 70% полной массы машины, то есть

около 550 Kr. Но этоrо мало, и тут на

помощь приходят аэродинамические силы.

Переднее и заднее антикрылья, форма
корпуса, потоки воздуха, выходящие из

радиаторов и образованные тяrой отрабо
тавших rазов из выпускных труб, создают

аэродинамическую силу, прижимающую

машину к дороrе. Для «Вильямс ФВ11»
(peHTreH модели представлен на этих CTpa
ницах) при максимальной скорости
320  350км/ч она составляет 1000 Kr

и образует дополнительную наrрузку
на передние колеса в 300 Kr и на зад

ние в 700 Kr. Кроме Toro, форма кузова,
взаимодействие ero отдельных элементов
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Информация от такой бортовой ЭВМ

поступает и на размещенный в боксах
механиков компьютер. Он может CKOp
ректирова1'Ь команды по вводимой опе

ратором дополнительной проrрамме. Если
же «мыслительноrо обеспечения» в силу
меняющихся в ходе тренировок и rOHoK

обстоятельств недостает, команда из

боксов через спутниковую связь направ
ляет информацию в свою штаб квар
тиру в Японии или Анrлии. Там более
«компетентная» ЭВМ подrотовит и тут же

сообщит более rлубокий ответ.

Среди друrих достижений rоночной
автомобильной техники наших дней зна

чителен проrресс в области аэродинамики.
Совсем недавно интерес к ней оrрани
чивался тем, чтобы аэродинамические
силы оказывали как можно меньшее со..

противление движению машины. Сейчас

вопрос не в том, чтобы не мешать, а в

том, чтобы помоrать. Как?

Совр"еменные двиrатели, об этом уже

rоворилось, развивают мощность свыше

800 л. с. Чтобы ее реализовать, надо
обеспечить надежное сцепление шин с

дороrой. Проrресс в конструкции rоноч
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должны создавать так называемый лами

нарный поток воздуха, направленный на

заднее антикрыло. Именно оно образует
большую часть дополнительной наrрузки,
которая позволяет преодолевать пово

роты на предельной скорости без срыва
ведущих колес.

Что касается коэффициента лобовоrо
сопротивления Сх машин формулы 1,
то он довольно велик, например, у «Ми

нарди М185Б» 0,91. Объяснение тут
простое: широкие (400 мм) колеса боль
шоrо диаметра (660 мм) открыты встреч
ному потоку воздуха. .

:Кстати, если rоворить о шинах, то они

сеrодня один из двух факторов, orpa
ничивающих надежность rоночных aBTO

моб1Vей формулы 1. Их износ очень

BЫC Так, для 26 машин во время

прошлоrоднеrо BeHrepcKoro этапа пер

венства мира потребовалось (на Tpe
нировки и rонки) 1900 покрышек.
В ходе соревнований приходится два три

раза заменять на каждом автомобиле
комплект шин. Тренированная бриrада
механиков, пневматические rайковерты,
крепление колеса одной центральной
rайкой позволяют заменить четыре колеса

с шинами за 78 секунд вся опе

рация производит неизrладимое впечатле

ние. Если же принять во внимание поте

ри времени на торможение перед въездом
в ремонтные боксы и последующий выезд,
то весь маневр занимает 20 25секунд.

Существуют две основные разновидно
сти rоночных шин. Покрышки из мяrкой

резиновой смеси обеспечивают очень

хорошее сцепление с дороrой (то есть

высокие скорости прохождения поворо
тов), но недолrовечны. «Твердые» же

шины износостойки, но хуже «цепляют
ся за дороrу». На этом подчас строится
тактика команды: начать rOHKY на мяrких

шинах (преимущество в среднем 1 ceKYH
да на Kpyre), нарастить отрыв от сопер
ников, потерять 20 секунд на «переобу
вание» в жесткие шины. Возможно

MHoro вариантов.

Друrой критический фактор надеж
ность двиrателей. В их цилиндры TYP
бонаrнетатели подают воздух (то есть

окислитель) под давлением около 4 бар.
Система питания обеспечивает COOTBeT

ствующим количеством топлива. Таким

образом, через детали двиrателя, раз
вивающеrо мощность 880 1170л. с. при
11 000 12000 об/мин, проходит большой
тепловой поток, энерrия KOTOpOI'O про
порциональна расходу топлива (около
60 65л/100 км). В наиболее тяжелых

условиях работают поршни. Решение

проблемы в масляном охлаждении,

керамических вставках в поршень.
Давление наддува, а следовательно,

и мощность может реrулировать на ходу
сам rонщик. Ему приходится иметь в

виду, что с увеличением наддува падает
надежность мотора. У двиrателей БМВ,
которыми оснащаются автомобили «Брэб
хэм БТ55», при давлении наддува 3,5

бара долrовечность 10 часов, а при
4,5 бара Bcero 15 минут.
Это обстоятельство диктует специфи

ческую тактику спортсменов. Профессио
налы формулы 1 не сорви rоловы,выиr

рывающие на позднем торможении перед
поворотом и рискованных маневрах. Yc
пех им приносит рассудок.
Какова типичная проrрамма действий

опытноrо rонщика формулы 1 сеrодня?
Жесткая борьба за лучшее время на Tpe
нировке. Не жалея шин, мотора, топли

ва, рискуя настолько, насколько может

позволить себе профессионал. Хорошее
время на Kpyre во время тренировки
означает хорошее место на старте. При
этом электронный хронометраж фикси
рует тысячные доли секунды.
rOHKa же, в отличие от тренировки,

дело расчета, а не риска. Быстрый старт
и, с прибавлением наддува, Kpyr от Kpyra
увеличивающийся отрыв от соперников.
Повороты важно проходить одному, чтобы

завихрения воздуха позади машины co

перника не нарушили плавноrо обтекания

заднеrо антикрыла. Тоrда на повороте
можно показать предельную скорость.
Коrда создан отрыв, надо снизить наддув
и беречь мотор и наrнетатель. Рассчи
тать запас времени на замену колес,
внимать командам, которые шеф передает
по радиотелефону из боксов. Бдительно
следить за расходом топлива по борто
вому указателю, оценивать износ шин

и надежность мотора в зависимости от

давления наддува. И за 20 километров
до финиша, идя на мяrких шинах, дать

высокий наддув и в то же время на прямых
делать «слипстрим» (идти в зоне разре
жения соперника в 2 3метрах от ero

выхлопных труб, щадя свой мотор). И при
этом думать, думаrrь думать, в течение

двух часов rонки.

Современные соревнования машин фор
мулы 1 это соревнования не только

rонщиков, но и конструкторов, ученых,
проrраммистов, механиков. Это в первую

очередь соперничество умов, выраженное
через совершенство автомобилей и Mac

терство спортсменов. Может быть, поэто

му формула 1, отвечающая духу времени,

пользуется такой популярностью.
Л. ШУI'УРОВ,

инженер
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